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f)

PREDBEZNE POZNAMKY
Mistni postupy popisuji mistné pfislusné provozni postupy a doplfiuji tato Pravidla.

V tomto doplfku slova ,musi“, ,bude” a ,nesmi“ znamenaiji povinné pozadavky; ,mél
by“ znamena doporuceni; ,m0ze“ znamena to, co je dovoleno a ,budouci“ znamena
to, co se stane.

Je-li kdekoliv v tomto dokumentu uzito slovo on, jeho nebo jemu, bere se to rovnéz
jako ona, jeji nebo ji.

V téchto pravidlech je pouzito Cislovani stejné, jako u Sportovniho fadu — vSeobecny
dil.

Vysvétlivky a poznamky jsou vélenény jako necislované odstavce pfi pouziti pisma
Arial, velikosti 10, psaného kurzivou.

Je-li kdekoliv vtomto dokumentu uzito slovo pilot, pfihlaska, vitéz nebo ucastnik,
muze byt rovnéz chapano jako posadka, pfihlaska tymu, vitézové nebo tym a to
vzhledem k 20m dvousedadlové tfidé.

Zmeény v textu jsou oznaceny vpravo svislou ¢arou.
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CAST1 VSEOBECNE

1.1 CILE MISTROVSTVI Cile jsou:
a. Urcit mistra v kazdé soutézni tfidé na zakladé pilotova vykonu ve stanovenych
Ukolech;
b. Podporovat pratelstvi, spolupraci a vyménu informaci mezi piloty-plachtafi

vSech narodd;

C. ZvysSovat celosvétovy vyvoj plachtafského vefejného minéni;
d. Podnécovat technicky a provozni rozvoj sportu;
e. Podnécovat rozvoj bezpeénych provoznich postupl, sportovni pratelstvi a

poctivost ve sportovnim plachténi.
Organizétofi mohou uvést dalsi cile ve svych Mistnich postupech.

1.2 VSEOBECNE POZADAVKY

1.2.1 Mistrovstvi musi byt kontrolovana v souladu se Sportovnim fadem, vSeobecny dil a
dil 3 (Kluzaky a Motorové kluzaky), zvlasté podle kapitoly 7 dilu 3 a podle tohoto
dokumentu, ktery je schvéalen plénem Mezinarodni plachtafské komise a ktery je
konstituovan jako Dodatek A k dilu 3. Jakykoliv soutézici nebo kapitan druzstva, ktery
poruSuje nebo toleruje poruSovani téchto pravidel bude doCasné vyfazen nebo
diskvalifikovan z mistrovstvi.

1.2.2 Vitézem je pilot, ktery ma nejvysSi celkovy pocet bodu, ziskany souctem jeho bodu
v kazdém soutéZznim dnu mistrovstvi. V pfipadé shody, viz odstavec 10.2.3. Vitéz
v pfislusné tfidé bude vyznamenan titulem Mistr svéta, uskutecni-li se nejméné Ctyfi
soutézni dny mistrovstvi (viz 8.2.1).

Koneéné umisténi prfi vS§ech dalsich shodnych vysledcich bude stanoveno také postupem,
uvedenym v odstavci 10.2.3.

1.2.3 Celkova délka podniku nesmi pfesahnout 16 dnlt vcetné dvou dnl, ve kterych se
uskuteéni zahajovaci a zavérecny ceremonial. Jednotlivé sportovni podniky musi byt
od sebe oddéleny minimalnim intervalem 4 dnG. V prubéhu podniku musi byt
vyhlasen alespori jeden odpocinkovy neletovy den. V pribéhu 7 dnu, bezprostfedné
pfechazejicich zahajeni mistrovstvi, mize byt pro vSechny soutézici vyhlaseno
obdobi oficialniho soutézniho tréninku.

Organizatofi mohou vyhlasit daldi odpoclinkové dny, jsou-li k tomu takové ddvody, jako
napfiklad tnava pilotd.

1.2.4 Oficialnim jazykem mistrovstvi bude anglicky jazyk; vSechna pravidla a informace,
podavané soutézicim, jakakoliv vefejna sdéleni v pribéhu soutéZe a predletové
pfipravy, budou v anglickém jazyce.

Jazyk organizatort a dalsi jazyky mohou byt pouZity podle uvahy organizatort.
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1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.4

1.4.1

14.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

TRIDY MISTROVSTVI

Mistrovstvi muze obsahovat jednu nebo vice tfid, jak jsou popsany v hlavni ¢asti dilu
3 Sportovniho fadu, Kapitola 7 a jak jsou uvedeny v Mistnich postupech.

Jestlize v jakékoliv tfidé nebude v prvni soutézni den alespon deset ucastnikl
alesponi z péti Narodnich aeroklubu, soutéz se uskute¢ni, ale nebude vyhlasen Mistr.

Motorizované kluzaky mohou byt pfipustény k uCasti ve své pfislusné tfidé za
pfedpokladu, ze budou mit plné funkéni zafizeni pro zaznam chodu motorové
jednotky.

ODPOVEDNOSTI ORGANIZATORU

Povinnosti organizatorl je zabezpecit bezpe€nost a poctivost ve vSech aspektech
mistrovstvi.

Organizatofi mohou vydat dalSi pravidla, tykajici se bezpecnosti, v Mistnich postupech.
Organizator musi zajistit:
a. Veskeré vybaveni nutné pro uspokojivy pribéh mistrovstvi.

b. Kazdému soutéZicimu a Kapitanu druzstva vS8echny dopliujici informace po
jejich pfijezdu do mista konani soutéZe, v€etné podrobné mapy velkého
meéfitka, kde jsou zobrazeny vSechny odletoveé, otocné a kontrolni body a
elektronickou verzi databaze startovnich, otoénych a kontrolnich bodu ve
standardnim formatu Mezinarodni plachtafské komise pro soubory dat
otoénych bodu.

cC. Uplné meteorologické informace b&hem mistrovstvi, ke kterym budou mit
pfistup soutéZici a pomocnici a k tomu zasobovat soutézZici dalSimi materialy
na predletové pfipravé.

Meteorologicka data, data globalniho navigacniho satelitniho systému a ostatni letova data
mistrovstvi jsou majetkem organizatort a mély by byt distribuovany voiné.

Organizatofi jsou povinni poskytnou jednu tisténou verzi Mistnich propozic kazdému
kapitanovi tymu.

Organizatofi budou provadét dopingové kontroly v souladu s Pravidly FAIl a
Narodnimi pozadavky, jak jsou uvedeny v Mistnich postupech.

Organizatofi ustanovi Bezpec€nostni komisi, ktera bude slozena alespon z jednoho
stevarda podniku a jednoho pilota z kazdé soutézici tfidy. Reprezentanti pilotd budou
zvoleni hlasovanim ostatnich pilotd dané tridy.

Ulohou Bezpeénostni komise je pfijimat a zkoumat stiznosti, tykajici se $patného leteckého
jednani. Komise nema disciplinarni pravomoci, ale mize pokarat pilota a poZaduje se po ni,
aby upozornila organizatory, pokud pilot opakované pacha prestupky proti béZnému
leteckému jednani.

Organizatofi musi platit schvalené poplatky FAl podle rozhodnuti Mezinarodni
plachtarské komise.
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1.4.6 Cestovné a pobytové vydaje pro prfedsedu Jury a hlavniho stewarda jsou
v odpovédnosti FAI.

1.4.7 Cestovné a pobytové vydaje Mezinarodnich funkcionafd (Jury a Stevardd) jsou
v odpovédnosti organizatora.

Ostatni naleZitosti mohou byt dohodnuty s jednotlivym funkcionarem.
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2.1.1

2.2

2.2.1
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CAST 2 FUNKCIONARI MISTROVSTVI
REDIEL MISTROVSTVi

Reditel mistrovstvi musi byt vdeobecnym fidicim organem mistrovstvi a musi byt
schvalen Mezinarodni plachtafskou komisi. Ku své pomoci bude mit svého zastupce
a technické funkcionare. Reditel mistrovstvi odpovida za dobré vedeni a hladky a
bezpelny prubéh Mistrovstvi.

a. Cini operativni rozhodnuti v souladu s pravidly Sportovniho fadu a Mistrovstvi.
Rozhodnuti musi byt publikovano bez prodleni pisemné na Oficialni
informacni tabuli v mistnosti pfedletovych pfiprav.

b. Mlze penalizovat nebo diskvalifikovat soutéziciho za obchazeni nebo
nedodrzovani pravidel.

C. Je-li o to pozadan, muze podavat svédectvi Mezinarodni jury.

d. Publikuje seznam pfijatych oficialnich pfihlasek, s minimalni prodlevou vydava
denni vysledky a oznamuje uplné vysledky svému Narodnimu aeroklubu a
FAI.

Reditel a nebo jeho jmenovany zastupce musi byt po celou dobu konani mistrovstvi
pfitomen v misté konani mistrovstvi.

STEVARDI A CLENOVE JURY Stevardi a élenové Jury nesméji byt
zavodnici ani nesmi zastavat jakoukoliv provozni funkci pfi organizaci.

Stevardi a ¢lenové Jury musi rozumét a hovofit anglicky a znat: Sportovni fad FAI, vSeobecny
dil a dil 3; Rukovét FAI pro ¢éleny Mezinarodni jury a Pravidla a Mistni postupy mistrovstvi.

Stevardi Vybor IGC jmenuje hlavniho stevarda, a to nejméné jeden rok pred
zaCatkem podniku, plus alespon jednoho dalSiho stevarda, ktefi jsou jiné narodnosti,
nez organizator. Vyjimka muze byt udélena v pfipadé, kdyz na posledni chvili dojde
k odfeknuti. V takovém pfipadé muaze byt stevard nahrazen jinym jakékoliv narodnosti
a pfedpoklada se souhlas ostatnich stevardu.

a. Nominace musi byt schvaleny Mezinarodni plachtafskou komisi.

b. Jeden stevard musi byt pfitomen v misté konani soutéze v prib&hu vSech
hlavnich provoznich &innosti véetné obdobi oficialniho tréninku.

Hlavni odpovédnosti Hlavniho stevarda je ujistit se o véasném a uplném spinéni vSech
organizacnich aspekti soutéze.

Ulohou Steward(i je radit a nebo pomahat Rediteli, Mezinérodni jury, Kapitanim druZstev a
soutézicim. Stevardi musi mit rozsahlé zkuSenosti z plachtarskych soutézi a ridit se navody,
uvedenymi v Rukovéti Stewarda Mezinarodni plachtafské komise.

Mezinarodni jury

a. Nominovana jury se musi skladat z Pfedsedy Jury plus dvou ¢len(l. Pfedseda
musi byt uréen Mezinarodni plachtafskou komisi. Oba &lenové budou bézné
urCeni Mezinarodni plachtafskou komisi, s vyjimkou, Ze pfi zvlaStnich
okolnostech miize byt pfedseda zmocnén urcit jednoho ¢lena po konzultaci
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s Pfedsedou Mezinarodni plachtafské komise, z dalSich osob, pfitomnych na
podniku. Jeden nebo oba &lenové mohou byt na podniku nepfitomni, zajisti-li:

(i Jsou schopni se zucastnit v misté konani soutéZze podle poZadavku
Predsedy jury slySeni protestd, a

(i) Jsou pfitomni v misté konani soutéze v zavéreCny den soutéze ke
slySeni protestll, vzniklych v posledni den soutéze a zucastni se
zavére€ného zasedani Jury k potvrzeni vysledki.

Navic je prfedseda vedoucim schlzi jury a ma pravo pozadovat na
organizatorech,aby se Fidili Sportovnim fadem FAI a publikovanymi pravidly a
postupy Mistrovstvi. Jestlize tak organizatofi neucini, ma PFfedseda pravo
zastavit Mistrovstvi az dokud zasedani Jury nerozhodne o situaci.

Jury ma pravo ukongit Mistrovstvi, jestlize organizatofi nedodrzuji Sportovni
fad a publikovand Pravidla a Postupy. Mohou doporudit Generalnimu
tajemnikovi FAI, aby byly vraceny vSechny vklady.

Schize Mezinarodni jury

(i) Pfitomnost na zasedanich jury je povinna pro €leny jury, s vyjimkou
zvlastnich dlvodl, jako jsou nemoc nebo mimoradné okolnosti.
V takovych pfipadech muze Predseda jury akceptovat zpuUsobilého
nahradnika, nominovaného ¢lenem jury, kterého se to tyka.

(i) Zasedani jury jsou vedena v souladu s Rukovéti FAI pro Ccleny
Mezinarodni jury.

(iii) Rozhodnuti Jury musi byt dosazena prostou vétSinou. Pfedseda Jury
musi sdélit podrobnosti o jakémkoliv protestu FAL.

Rozpusténi Mezinarodni jury Jury mlze zrusit své funkce jen tehdy,
kdyZ vydala rozhodnuti o v8ech fadné podanych protestech. Jestlize nejsou
zadné protesty, nesmi zrusSit své funkce az do uplynuti ¢asového limitu pro
podani protestd po posledni uUloze. Poslednim ¢inem Jury je schvaleni
soutéznich vysledkl Mistrovstvi a prohlaseni Mistrovstvi za platné a
konstatovani, Ze bylo fizeno v souladu s pravidly a rozhodnutimi Jury.

Mezinérodni jury jedné o protestech, podanych soutézicimi. Clenové Jury se musi
snazit byt neutrélnimi a nezévislymi na rozhodnutich Reditele mistrovstvi, ale musi
byt pripraveni poskytnout radu a odpovéd na otazky, tykajici se vykladu pravidel a
vSeobecného prubéhu podniku, jestlize jsou vzneseny funkcionafi podniku.
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CAST 3 NARODNI DRUZSTVA

3.1 VOLBA DRUZSTEV Kazdy néarodni aeroklub muaze nominovat svého
vlastniho Kapitana druzstva, soutézici a pomocniky. Narodni aerokluby potvrdi
organizatorim (bézné ve formulafi pfihlasky), ze ¢leny druzstva nominuji podle téchto
pravidel.

3.1.1 Kapitan druzstva, soutéZici a ¢lenové posadek podanim pfihladky souhlasi, Ze jsou
zavazani témito Pravidly a Mistnimi postupy, vydanymi pro Mistrovstvi, jakymikoliv
jinymi pravidly a pozadavky, uvedenymi organizatory na jakékoliv predletové pfiprave,
a pravidly pro uzivani vzdusného prostoru, platnymi v pribéhu Mistrovstvi. Ma se
také za to, Ze souhlasi bez vyhrad s jakymikoliv nasledky, které vyplynou z pofadani
podniku (napf. viz 3.6 o pojisténi).

3.2 KVALIFIKACE Soutézici musi byt ob&an nebo obyvatel zemé pfihlasujiciho
Narodniho aeroklubu a musi splfiovat podminky Sportovniho fadu FAI, VSeobecny
dil, odst. 3.7 o ob&anstvi a reprezentaci, dale musi:

a. Byt drzitelem zlatého odznaku a nebo drZitelem stfibrného odznaku a
absolvovat nejméné dvé Narodni mistrovstvi;

b. Mit nalétano nejméné 250 hodin jako velici pilot, ze kterych musi byt nejméné
100 hodin na kluzacich;

C. Byt drzitelem Sportovni licence FAI s platnou znamkou FAI,

d. Byt drzitelem prikazu pilota nebo podobného dokumentu, vydaného a
podepsaného ufady zemé, ve kterém je kluzak registrovan nebo zemé, kde se
kona Mistrovstvi;

e. Znat, rozumét a dodrZovat Sportovni fady FAI a Pravidla a Postupy, vydané
pro dany podnik.

Kapitan druzstva

. Meél by byt narodnosti svého Narodniho aeroklubu, ale je-li jiné narodnosti a ma
pisemnou autorizaci od Narodniho aeroklubu, kterého se to tyka, mize byt
akceptovan na zakladé rozhodnuti organizatora.

. Mdze byt soutézici nebo pomocnik, ale dava se prednost tomu, Ze bude dal§im mimo
tyto funkce.

Pomocnik muze byt jakékoliv narodnosti.

3.3 ODPOVEDNOSTI KAPITANA DRUZSTVA Kapitan druzstva reprezentuje svij
Narodni aeroklub a je spojovacim ¢Clankem mezi pofadateli a Cleny jeho druzstva.
Kapitan druzstva, ktery neplni své povinnosti, rozvedené v této &asti, mize byt
suspendovan nebo diskvalifikovan podle odstavce 1.2.1. Kapitan druzstva:

a. Mél by usilovat o zajisténi fadného vedeni ¢lenu svého druzstva a o to, ze
jeho piloti nelétaji nemocni, pod vlivem alkoholu nebo drog, nebo netrpi
jakoukoliv slabosti, ktera by mohla ohroZovat pilota nebo ostatni.

b. Je odpovédny za plnéni podminek OsvédCeni o letové zpusobilosti nebo
Povoleni kletu soutéZniho kluzaku ¢&leny svého druzstva, za dodrzovani
zakonu vlastni zemé a zemeé organizatora.

C. Je odpovédny za to, ze vSichni ¢lenové jeho druzstva obdrzi vSechny
informace, podané na jakékoliv predletové pfipravé Mistrovstvi a ze jim
rozumi.

DODATEK A SR FAIDIL 3
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3.4 PRIHLASKA

3.4.1 Podani prihlaSsky Podani pfihlasky bude akceptovdno pouze na oficialnim
formulafi pfihlasky spolu s plnym vkladem. Neuplné formulafe pfihlaSek nebo takové,
které obsahuji nepfesné informace, nebudou akceptovany.

V obdobi ¢ty mésict pfed zahajovacim dnem mohou byt prihlasky akceptovany pouze tehdy,
jsou-li volnéd mista, podle uvazeni organizatord. Vyjimky mohou byt ucinény u pfihlasek z jiné
polokoule.

3.4.2 Vklad Vklad bude kryt vSechny provozni vydaje béhem Mistrovstvi s vyjimkou
aerovlekd, které mohou byt placeny pfedem podle uvazeni organizator(.

a. Vklady budou vraceny:
(i uplné, pokud se mistrovstvi neuskutecni,

(i) nepouzité vklady budou vraceny, je li mistrovstvi zastaveno nebo
zruSeno z davodu vySSi moci.

b. Soutézici, ktery zruSil svoji pfihlaSku nema pravo na vraceni jakéhokoliv
vkladu.
3.4.3 Piloti
a. Na mistrovstvich s vice nez jednou tfidou muize pfihlasit kazdy Narodni

aeroklub takovy pocet pilotQ, ktery je schvaleny Mezinarodni plachtafskou
komisi a specifikovan v Mistnich postupech, av§ak ne vétsi, nez dva piloty a
jednoho nahradniho pilota v kazdé tfidé. Nahradni pilot mize nahradit
nominovaného pilota v pfipadé odieknuti jeho u&asti.

b. Prevedeni pilota z jedné do druhé tfidy neni povolena pozdéji, nez dva mésice
pfed zahajovacim dnem.

C. Povoleny pocet pfihlaSek neni omezen, jestlize existuje dikaz, Zze mistni
podminky a postupy zakotvené v mistnich propozicich zabezpedluji
dostateCnou bezpecnost (jak je stanoveno v 1.4.1). Jedinym zasadnim
omezenim je 50 soutézicich v jedné tfidé. Jestlize pocet pfihlasek ve tfidé
prekroCi 50, pak je nutno pfikrocit k pferozdéleni prava se zuc€astnit pro druhé
piloty v pofadi. Pfidéleni mist jednotlivym NAC (nebo mista pro tfetiho pilota
pfi juniorskych a Zenskych mistrovstvich) se Fidi pofadim dané zemé v IGC
pofadi (IGC Ranking list), ktery je platny k dni uzavfeni pfihlasek pro dané

mistrovstvi.
d. Uradujici Mistr miZe soutéZit jako dal$i élen svého druzstva.
e. Dvousedadlova volna tfida kluzaku muize soutézit v obsazeni soélo nebo

dvojim. Clen posadky se povazuje za proménlivou zatéZ a jeho osoba muze
byt denné ménéna. V e vysledcich je vZzdy uveden jen velici pfihlaseny pilot.
Oba Clenové posadky na palubé dvousedadlového kluzaku musi splfiovat
veskeré pozadavky soutéZiciho dle Sportovniho fadu FAI, VSeobecny dil.

f. 20m-dvousedadlova tfida kluzaku musi byt létana ve dvojim obsazeni. Oba
Clenoveé posadky musi byt vZzdy na palubé a posadku neni mozno ménit, ale je
mozno ménit mista na sedadlech dle potfeby. Oba piloti (posadka) jsou piloty
velicimi a musi byt uvedeni ve vysledcich. Oba ¢&lenové posadky na palubé
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dvousedadlového kluzaku musi splhovat vesSkeré poZadavky soutéziciho dle
Sportovniho fadu FAI, V8eobecny dil.

3.4.4 Odmitnuti prihlasek Organizujici Narodni aeroklub nesmi odmitnout Zadnou
pfihlasku k Mistrovstvi, podanou v dobré vife a pfi dodrzeni termint pro pfihlaseni.

3.5 REGISTRACE

3.5.1 Po pfijezdu do mista konani soutéze se musi kazdy Kapitan druzstva a jeho soutézici
prihlasit v Registratnim stfedisku organizatora ke kontrole své dokumentace a aby
mohl obdrzet jakékoliv doplfiujici informace.

3.5.2 Po uzavfeni registrace neni povolena zadna sména kluzaku nebo pilotd. Pilotim,
jejichz dokumenty nemohly byt zkontrolovany a nesplnili vSechny poZzadavky, nebude
dovoleno létat potud, dokud tyto poZzadavky nejsou spinény.

3.5.3 Organizatofi, pokud si vyhradi, mohou pozadovat nasledujici dokumenty a pfeklady:
a. Pisemny prikaz o pojisténi nebo karty zdravotniho pojisténi.

b. U pilotu:
(i) prikaz dokazujici narodnost nebo potvrzeni o misté bydlisté
(VSeobecny dil FAI 3.7);
(i) platny pilotni prikaz nebo odpovidajici dokument a priikaz o kvalifikaci,
tykajici se hodin a odznaku; a
(iii) sportovni licenci FAI, platnou pro rok pofadani soutéze.
(iv) vyjimku léEebného uzivani ( Therapeutic Use Exemption-TUE )
Jestlize ze zdravotnich divodid uZivate néjaka Iéciva, které jsou zakazana
antidopingovou komisi (WADA), musite si obstarat vyjimku lécebného uzivani (TUE).
Musite kontaktovat vas NAC pro ziskani dalSich informaci, jak ziskat narodni TUE.
Narodni TUE je automaticky uznana FAIl. OkamZzité po pfijezdu na misto konani
mistrovstvi predejte TUE v zalepené obélce organizatorim soutéZe. Je to velice
dulezité v pripadé dopingového testu.
C. U kluzaku:
(i Platné Osvédceni letové zplsobilosti nebo Povoleni k letu; a
(i) Certifikat o pojiSténi kluzéku proti Skodam na tfetich osobach.
3.5.4 Organizatofi uvedou v Mistnich postupech:
a. Zda budou pozadovany dalSi dokumenty, a
b. Které dokumenty musi byt na palubé kluzaku béhem letu.

3.6  POJISTENI

3.6.1 Pojidténi proti Skodam na tfetich osobach, jak je uvedeno v Mistnich postupech, je
odpovédnosti pfihlasujiciho Narodniho aeroklubu.
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3.6.2 Osobni zdravotni pojisténi, kryjici nehody a onemocnéni véetné nakladd na mistni
hospitalizaci a nakladd na dopravu zpét do domovské zemé c¢lent druzstva, je
pozadovano po vsech ¢lenech druzstva.

3.6.3 Pozadovanou pojistku musi byt mozno uzavfit v misté konani soutéze.
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4.1

411

41.2

413

CAST 4 - TECHNICKE POZADAVKY
KLUZAKY A VYBAVENI

SoutéZici si zajisti kluzaky, transportni vozy, auta pro zpétny odtah a ostatni vybaveni
v€etné Letovych zapisovacl GNSS, radiostanic, kyslikovych systému, padaki a
pfimérené vybavy pro plnéni soutéznich ukoll, odpovidajici urovni podniku.

a. Letova zpUsobilost, bezpecnost a bezpecné ovladani soutéznich kluzaki a
jakékoliv pfipojené vybavy a vozidel, zlistava vzdy odpovédnosti soutézicich.

b. Kazdy uZivatel soutéZniho kluzaku musi pfi kazdém soutéZnim letu pouZzit
upinaci pas a ramenni popruhy a mit na sobé& obleCen provozuschopny
padak.

VyZaduji-li to podminky zemé organizatora, mize organizétor urcit dal$i povinnou vybavu.

Kazdy soutézni kluzak musi byt provozovan v mezich svého Potvrzeni o letové
zpUsobilosti nebo Povoleni k letu a:

a. Musi mit platné Potvrzeni o letové zpUlsobilosti nebo Povoleni k letu, které
nevylucuje soutéze.

b. Musi byt k dispozici Organizatoriim nejméné 72 hodin pred briefingem prvniho
dne mistrovstvi pro kontrolu a nasledné schvaleni v konfiguraci, v jaké bude
béhem soutéze létan. Tato konfigurace musi zlstat v pribéhu celé soutéze
nezménéna. Pouze ve volné tfidé je povolena zména normalniho zakonceni
kiidla za winglety a opacné. Na palubé nesmi byt Zzadné pfistroje, dovolujici
pilotim létat bez vizualniho kontaktu se zemi, s vyjimkou, jsou-li
zneschopnény. Organizatofi mohou urdit pfistroje, jichz se tyka toto pravidlo,
ve svych Mistnich postupech.

Konfigurace se vztahuje k tvaru a rozmérum pavodni konstrukce kluzaku a zahrnuje pohyblivé
ridici plochy, pfistavaci zafizeni, koncové plochy a nastavce koncl kfidel. Za zménu
konfigurace je povazovano, kdyz tvar nebo rozméry plvodni konstrukce jsou upraveny a
nebo, kdyz je u motorovych kluzaki modifikovana bud’ instalace motoru nebo vrtule.
LPristroje® zahrnuji jakakoliv pfenosna zafizeni, uZivajici gyroskopickou nebo ineréni bazi
nebo vysoce pfesna GNSS zafizeni pro uréeni polohy a nebo technologie snimani polohy.

Je povoleno jakékoliv navigacni vybaveni.

Organizatofi uvedou ve svych Mistnich postupech, zda pozZaduji, aby soutézni kluzaky:

. Byly oznaeny markantné viditelnymi znackami, zajistujicimi jejich viditelnost za letu.

. Meély na palubé vysilace udaji GNSS pro verejné zobrazeni letovych udaji GNSS
v prubéhu soutéznich letl. Takové zobrazovani nezacne dfive, nez bude oteviena
odletova paska a aktualni poloha kluzaku bude zobrazovana s ¢asovou prodlevou
alespori 15 minut. Pred doletem muze byt tato prodleva zkracena az na nulu.

PoSkozeni kluzaku musi byt neprodlené ohladeno Organizatorim. Poskozeny kluzak
muze byt opraven. Nasledujici dily mohou byt vyménény aniz by byly opravovany:
fidici plochy; uplny vySkovy stabilizator; vzdusné brzdy nebo klapky; kryt kabiny;
zarizeni podvozku a dvitka; vrtule; nekonstrukéni aerodynamické kryty; a koncové
plochy a nastavce koncl kfidel, ale nikoliv Uplné krajni panely kFidel.

Jestlize poskozeni nebylo vinou pilota, mize byt vyménén se souhlasem reditele Mistrovstvi
cely kluzak nebo jeho ¢ast. Poskozeni pfi pfistani se bézné povaZuje za vinu pilota.

DODATEK A SR FAIDIL 3

Strana 12



4.1.4 Soutézici, zapleteny do kolize ve vzduchu, nesmi pokraCovat v letu, ale musi pfistat
co nejdfive jak to bude mozné. Oba piloti budou bodovani, jako kdyby pfistali v misté&,
kde se kolize pfihodila.
4.1.5 V pribéhu mistrovstvi ve dnech, kdy jsou vyhlaseny ulohy, kluzaky pfihlaSené
k podniku mohou |état pouze ulohy mistrovstvi s vyjimkou, Ze organizatofi povoli
zkusebni let (zalet) kluzaku.
4.1.6 Organizatofi maji b&hem mistrovstvi pravo kdykoliv kontrolovat soutézni kluzak az do
udileni cen.
4.2 MAXIMALNi HMOTNOSTNi OMEZENIi LETADEL
4.2.1 Mohou byt vynuceny nasledujici maximalni sportovni vzletové hmotnosti a omezeni:
a. Volna tfida — 850 kg, pro v8echny kluzaky FAI volné tfidy
(i jsou povoleny vzajemné vymény vnéjSich koncl kfidla a wingletd
bé&hem soutéze

(i) toto vahové omezeni zustane v platnosti nezménéné do 30. zafi 2017

b. TFida 18 m — 600 kg.

C. Tfida 15 m a Standardni tfida — 525 kg.

d. Klubova tfida — neni povolena zadna vodni pFitéz.
Certifikovana maximalni hmotnost nevztlakovych casti nesmi byt prekrocena
v Zzadném pfipadé. Jakakoliv forma pritéZe v kridlech, ktera by nahrazovala vodu,
neni povolena.
MTOW bez vody = a.) maximalni certifikovana hmotnost nevztlakovych éasti + vaha
vztlakovych casti (kridla) bez jakékoliv formy pritéZze nebo b.) maximalni povolena
vzletova hmotnost bez vody — viz. Certifikat daného typu (TCDS).

e. Svétova tfida — 300 kg

f. Organizatofi mohou uplatnit dalSi omezeni k vyS8e uvedenym maximalnim
vzletovym hmotnostem, a to ve spojitosti s jakymikoliv provoznimi
zalezitostmi, jako jsou pFekazky, letistni omezeni, omezeni vzletové a
pfistavaci drahy a vle€nych letadel a pfevladajici pocasi.

Certifikovana maximalni hmotnost nesmi byt prfekroCena za Zadnych okolnosti.

4.2.2 Kontrola vzletové hmotnosti se bézné uskuteéni pfed tim, nez kluzak dosahne
startovaciho rozestaveni. Pfidavani zavazi za bodem vazeni je zakazano.

Postupy pro stanoveni hmotnosti kluzéku Svétové tfidy jsou stanoveny v Priloze 1 tohoto
Dodatku. Mistni postupy stanovi podrobnosti pro kontrolovani hmotnosti pro vsechny tfidy.

4.3  SOUTEZNI CiSLA

4.3.1 Soutézni &isla, schvalena Organizatory, musi byt zobrazena:
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a. Na spodni strané praveho kfidla, asi 2,5 m od podélné osy kluzaku s vrcholem
Cislic nebo pismen smérem k nabézné hrané kfidla. VySka pismen nebo Cislic
nesmi byt mensi nez 80 % tétivy kfidla.

b. Na obou stranach ocasni kylové plochy a nebo smérového kormidla. Musi byt
nejméné 30 cm vysokeé.

C. Na transportnim voze kluzédku a doprovodném vozidle.

4.3.2 Soutézni gisla nesmi obsahovat vice, nez 3 pismena nebo Cislice nebo kombinaci
pismen a Cislic jednotného stylu, jedné barvy, vyrazné kontrastujici s podkladovou
barvou kluzaku.

4.3.3 Organizatofi mohou pozadovat, aby soutézici zménili soutézni Cisla, ktera mohou byt
povazovana za podobna, zaménitelna ¢€i nesplfujici tento odstavec 4.3. Soutézicim,
ktefi nesplni pozadavky Organizatord mohou byt odepfeny soutézni vzlety.

Soutézni ¢isla na kluzacich a vozidlech nejen pomahaji organizatorim a ostatnim soutézicim
k identifikaci kluzaku, ale také umozriuji vefejnosti a médiim rozpoznat kluzak, pilota,
doprovod a zemi.
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5.1

5.2

5.3

5.3.1

5.3.2

CAST 5 VSEOBECNE LETOVE POSTUPY

VSEOBECNE Létani v mracich a nepovolena akrobacie jsou zakazany. Nesmi
byt pouzivany jakékoliv obraty, ohrozujici ostatni. Takové obraty mohou byt
penalizovany. Soutézici se musi vyvarovat vypoustét vodni pfitéz jakymkoliv
zpUsobem, ktery by ovlivnil ostatni soutézZici kluzaky.

PREDLETOVA PRIPRAVA Predletova priprava se bude konat kazdé rano
béhem tréninkového i soutézniho letového obdobi. Budou zde podany uplné
meteorologické a provozni informace o pfislusné uloze daného dne. Bude obsahovat
pfislusné méfici jednotky a Casy, pokud jiz nebyly stanoveny v Mistnich postupech.

a. Predletové pfipravy se musi zuc€astnit vSichni piloti s vyjimkou soutéziciho,
ktery neni schopen ucCasti z dlvodd, které nemuze ovlivnit; ten bude
zastoupen svym Kapitanem druZstva.

b. Letové a bezpeclnostni pozadavky stanovené na predletové pfipravé se
stavaji pfedmétem Mistnich postupu.

VesSkeré bezpecnostni a letové poZadavky musi byt pfedany kapitanovy druZstva v pisemné
formé.

VNEJSI POMOC SOUTEZICIM  Nasledujici omezeni jsou nafizena proto, aby se
soutéz uskutec€nila hlavné mezi jednotlivymi zavodniky a vibec nebyla fizena ani
ovliviiovana pomoci z vnéjsku.

Radiové vysila€e a pfijimacée Radio slouzZi pouze k pfenosu hlasu mezi ¢leny
druzstva navzajem a mezi Cleny druzstva a Organizatory.

a. Nesmi slouzit k jinému spojeni s Leteckymi provoznimi sluzbami, nez k
ziskani povoleni pfistani na letidti, pokud Organizatofi neuvedou dalsi

pozadavky v Mistnich postupech.

b. Jakykoliv jiny pfenos udajli mezi zavodniky nebo mezi nimi a zemi je zakazan,
s vyjimkami: (i) je pozadovan organizatorem, nebo (ii) z bezpe€nostnich
divodu, nebo (iii) varovani pred kolizni situaci

C. Vysilani se muaze uskuteChovat pouze na frekvencich, pFedepsanych
organizatory.

d. Mistni postupy stanovi spole¢né radiové frekvence, které budou vzdy
pouzivany zavodniky pro bezpec¢nost Iétani.

Pro vzlet, odlet, pfilet a pristani muze byt pfedepsana jedna frekvence. Pro kazdou tridu, ktera
léta ve spolecném soutéznim prostoru, by méla byt uréena jedna frekvence.

Pro zvy$eni bezpecnosti by soutézici méli zastavat na poslechu na urcenych frekvencich,
zvlasté béhem vzletu, pfed odletem, v pribéhu pfiletu a pristani a kdyz krouZi s ostatnimi
kluzaky

Ostatni druhy pomoci Vedeni, instrukce nebo pomoc pfi hledani stoupavych
proudtd jakymkoliv nesoutéznim kluzakem je zakazano. Soutézni kluzaky, které
vzdaly svoji ulohu nebo jesté leti po zruSeni jejich ulohy musi neprodlené pfistat nebo
se vratit do mista soutéze a nesmi vést, instruovat nebo jakkoliv pomahat soutézicim
ostatnich tfid, ktefi stale jesté leti svoji uréenou ulohu.

DODATEK A SR FAIDIL 3

Strana 15



5.4 KONTROLNI POSTUPY Lety budou kontrolovany letovymi zapisova¢i GNSS.

a.

Budou akceptovany vSechny letové zapisovate GNSS, schvalené
Mezinarodni plachtafskou komisi alespofi dva mésice pfed zahajovacim
dnem. S kazdym letovym zapisovaCem musi byt predlozeno osvédceni o
kalibraci.

Sportovni rad FAI dil 3 poZaduje, aby Letové zapisovace byly kalibrovany v prabéhu
predchozich 24 mésicda.

b.

Mohou byt pouzity dva letové zapisovate GNSS. Jeden bude organizatorim
oznacen jako primarni a druhy jako zalozni.

Zaznamovy interval Letového zapisovace GNSS musi byt nastaven na 10
sekund nebo méné. Nesplnéni muze byt penalizovano.

Letové zapisovacCe budou zapnuty nejpozdéji dvé minuty pfed vzletem, aby se
vytvofila zakladni linie nadmorské vysky. U motorovych kluzakd, jejichz
pohonnou jednotku Ize spustit za letu (v€etné pomocnych pohonnych
jednotek) musi byt motor spustén a béZzet maximalné dvé minuty bud pfed
vzletem, nebo co nejdfive po vypnuti, pokud motorovy kluzak startuje pomoci
aerovleku. To se pozaduje k ziskani pozitivniho zaznamu chodu motoru v
zapisu z GNSS. Pfed kazdym chodem motoru na zemi musi letovy zapisovac
zUustat zapnuty.

Jestlize oba zapisovale vypovi sluzbu a zaznam letu je pferuSen na dobu
delSi, nez je jedna minuta, bude se to povaZovat za pfistani kluzaku do terénu
az do té doby, dokud neni predlozen postacujici dikaz, ze kluzak v pribéhu
preruseni zaznamu Letového zapisovate nenarusSil letovy prostor nebo,
v pfipadé motoroveho kluzaku, nepouzil pohonnou jednotku.

Organizatofi mohou pozadovat zalozni Letovy zapisovac jen v tom pfipadé, ze
se primarni Letovy zapisova¢ porouchal. Organizatofi musi byt informovani o
jakékoliv zméné vybaveni véetné urCeni primarniho Letového zapisovace.
Nesplnéni tohoto pozadavku muze byt penalizovano.

5.4.1 Organizatofi mohou udélit penalizaci za neopravnény zasah do vybavy, udaju nebo
vnitfniho programu GNSS.
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6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

CAST 6 ULOHY

VOLBY ULOH Organizatofi stanovi kazdy den jeden z nasledujicich typ( uloh.
V pribéhu mistrovstvi musi organizatofi zvolit alespon dva rizné typy uloh, ale zadna
z nich nesmi byt pouzZita pfi vice nez 67 % dnG Mistrovstvi. Ulohy, zvolené pro
Mistrovstvi, budou uvedeny v Mistnich postupech. Volby jsou nasleduijici:

. Soutézni uloha
- Rychlostni uloha pres uréené prostory
. Uloha na vzdalenost pres uréené prostory

Procentualni podil dloh se vztahuje na kaZzdou soutézni tfidu zviast.

DEFINICE ULOH

Soutézni uloha Pilot ma obletét v nejkratSim Case oto¢né body, stanovené
organizatorem.

Toto je klasicka uloha, pouzivana po mnoho let na vdech mistrovstvich

Piloti, ktefi dosahnou cile:

. Jsou bodovani za dosazenou rychlost a vzdalenost, a

. Obdrzi stejné body za vzdalenost a stejné body za stejnou rychlost, i kdyz uleténa
vzdalenost je rozdilna.

Piloti, ktefi nedosahnou cile:
. Jsou bodovani pouze za jejich dosaZenou vzdalenost, a
. Body za vzdélenost budou vztaZzeny k maximalini uleténé vzdalenosti.

Rychlostni ulohy pies uréené prostory Pilot ma dosahnout nejvyssi rychlost
v uréeném (minimalnim) ¢ase letem pfes uréené prostory

Piloti ktefi doséhnou cile:

. Obdrzi stejné body za vzdalenost jako pilot, ktery uletél nejvétsi vzdalenost, a

. Budou bodovani za rychlost a vzdalenost, kterych dosahli v platném uréeném case, a

. Obdrzi stejné body za vzdalenost a stejné body za stejnou rychlost, i kdyz uleténa
vzdalenost je rozdilna.

Piloti, ktefi nedosahnou cile:

. Jsou bodovani pouze za jejich dosaZenou vzdalenost stejné, jako u zavodni ulohy.

. Body za vzdalenost pro soutéZici, ktefi nedosahli cile, budou pocitany vzhledem
k maximalni uleténé vzdalenosti.

Rychlost a vzdalenost soutézZicich bude kracena nasledovné:

. Kdyz pilot leti déle, nez je urCeny cas, jeho rychlosti bude aktualné dosaZena
vzdalenost délena ¢asem, stravenym pfi uloze, nebo

. Kdyz pilot leti kratsi dobu, neZ je uréeny Cas, jeho rychlosti bude dosaZena
vzdalenost, délena urcenym ¢asem.

’

Ulohy na vzdalenost pies uréené prostory Pilot ma dosahnout nejvétsi
vzdalenosti béhem uréeného (maximalniho) €asu letem prfes uréené prostory.

Z didvodi bezpecnosti a podpory objektivity se uklada minimalini priletova vyska. Tak se
zajisti, Ze soutéZici se nebudou poustét prili§ nizko pfi vyprseni stanoveného &asu, aby
dosahli maximalni bodované vzdalenosti.
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6.2.4

6.3

Pilot bude bodovan pouze za vzdalenost, kterou doséhl v nebo pred vyprsenim stanoveného
Casu (Casova prodleva)

Organizatofi mohou dat uréitou penalizaci za pristani do terénu pilotum, ktefi nedosahli cile.
Tato penalizace méa za cil povzbudit piloty doletét do cile, byt po vyprseni stanoveného éasu.
Kterykoliv pilot, ktery dosahne cile, i kdyz v ¢asové prodlevé, bude povaZovan za pilota, ktery
dosahl cile. Tim se stane velmi nepravdépodobné, Ze pilot, ktery pfistane mimo cil, porazi
pilota, ktery dosahne cile.

Pokud to je mozné, tfidy poleti rozdilené ulohy s odliSnymi oto€nymi body nebo
uréenymi prostory, aby se zabranilo jakymkoliv ¢elnim konfliktdm na kazdém rameni a
ramena mezi oto¢nymi body byla minimdlné 50 km od sebe nebo od stfedu
jakychkoliv ur€enych prostord. Tento pozadavek na minimalni vzdalenost nebude
pouzit pro rameno z posledniho oto€ného bodu nebo kontrolniho bodu do cile.

VYSVETLENi ULOH

6.3.1 Soutézni uloha

6.3.2

a. Organizatofi urci pocet Otocnych bod v poradi.

b. Soutézici ukonci uUkol obleténim téchto Otoénych bodl v pofadi, uréeném
organizatorem a navratem do mista konani soutéze v nejkratSim Case.

C. Ulohovou vzdalenosti je vzdalenost z bodu odletu do cile pres véechny uréené
Otocné body. Kdyz je pouZita volba odletu (c) nebo (d), bude ke stanoveni
Ulohové vzdalenosti pouzit bod, ktery da nejvétsi vzdalenost.

d. Body, pfidélené kazdému soutéZicimu (v souladu s Casti 8), budou uréeny
podle Bodované vzdalenosti a Bodované rychlosti, definované nasledovné:

(i Bodovana vzdalenost je soucet vzdalenosti spravné soutézicim
uleténych ramen ve spravném poradi, pocinaje Bodem odletu plus
vzdalenost dosazena na dalSim zapocCatém, ale nedokonceném
rameni, existuje-li takové.

(i) Dosazena vzdalenost nedokonteného ramene je délka tohoto ramene
minus vzdalenost mezi polohou pfistani do terénu a dalSim Otocénym
bodem nebo Cilem, jestlize se jedna o posledni rameno stim, ze
pokud dosazena vzdalenost nedokonfeného ramene je menSi, nez
nula, bude pocitana jako nula.

(iii) Bodovanou rychlosti soutéziciho, ktery doletél do cile je Bodovana
vzdalenost délena dobou mezi jeho zaznamenanym Casem odletu a
jeho ¢asem pfiletu.

Rychlostni uloha pies uréené prostory

a. Organizatofi musi zvolit pocet uréenych prostort (7.5.2) v pofadi a zadat
stanovenou dobu ulohy (Ur€eny ¢as).

Do informaci o tloze pro piloty musi byt zaclenény nasledujici vzdalenosti:
. Nominalni vzdalenost ulohy, stanovené pres stfedy kazdého uréeného prostoru, a
. Minimalni a maximalni tlohovou vzdalenost, dosaZitelnou pfes uréené prostory.

Urcené prostory by mély byt dost velké, aby dovolily pilotim upravit délku jejich letu tak, aby
dosahli cile pred Stanovenym Easem, i kdyZ jejich rychlost je vy$8i, nez predpokladali.
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Soutézici splni ukol proleténim téchto uréenych prostor v pofadi, uréeném
organizatorem a navratem do mista konani soutéZe a dosahne nejvyssi
rychlosti ve stanoveném Case.

Body, pfidélené kazdému soutéZicimu (v souladu s Casti 8), budou uréeny
podle Bodované vzdalenosti a Bodované rychlosti, definované nasledovné:

(i)

(ii)

(iii)

Kdyz se soutézici vrati do cile poté, co navstivil vSechny urcené
prostory ve spravném pofadi, Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost
z jeho skute¢ného bodu odletu pfes vSechny uréené prostory do Cile.

Kdyz soutézici pfistal do terénu na poslednim rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pfes v8echny urcené
prostory ve spravném poradi minus vzdalenost polohy pfistani do
terénu do Cile s tim, ze pokud dosazena vzdalenost nedokonceného
ramene je mensi, nez nula, bude podcitana jako nula.

Kdyz soutéZici pfistal na jakémkoliv jiném rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pfes vSechny urcené
prostory ve spravném pofadi k bodu dalSiho uréeného prostoru, ktery
je nejblize poloze pfistani do terénu, minus vzdalenost polohy pfistani
do terénu do tohoto nejblizS§iho bodu s tim, Ze pokud dosaZena
vzdalenost nedokon&eného ramene je mensi, nez nula, bude pocitana
jako nula.

Ve v8ech pfipadech se do Bodované vzdalenosti zapocitava kazdy
urCeny prostor, ve kterém je platny fix, zaznamenany Letovym
zapisovatem GNSS a ktery znamena nejlepSi celkovou Bodovanou
vzdalenost.

Bodovana rychlost soutéziciho, ktery doletél do cile, je umérna
Bodované vzdalenosti, délené dobou mezi jeho zaznamenanym ¢asem
odletu a jeho ¢asem pfiletu nebo ur€enym €asem, podle toho, co je
delSi.

6.3.3 Uloha na vzdalenost pfes uréené prostory

a.

Organizatofi musi zvolit po€et uréenych prostorii (7.5.2) v pofadi a zadat
stanovenou dobu ulohy (Ur€eny ¢as).

Do informaci o dloze pro piloty musi byt zaclenény nasledujici vzdalenosti:
Nominalni vzdéalenost tlohy, stanovené pres stiedy kazdého urceného prostoru, a
Minimalni a maximalni dlohovou vzdalenost, dosaZitelnou pfes uréené prostory.

Urcené prostory by mély byt dost velké, aby dovolily pilotim upravit délku jejich letu tak, aby
dosahli cile pred Stanovenym &asem, i kdyz jejich rychlost je vy3$i, nez predpokladali.

b. Soutézici splni ukol proleténim téchto uréenych prostorl v pofadi, ureném
organizatorem a navratem do mista konani soutéZe a dosahne nejvyssi
vzdalenosti pfed uplynutim Uréeného €asu.

c. Poloha vyprSeni €asu je posledni poloha GNSS pfed vyprSenim Uréeného
Casu. (viz 7.6.3 o virtualnich pfistanich do terénu).
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Body, pfidélené kazdému soutéZicimu (v souladu s Casti 8), budou uréeny
podle Bodované vzdalenosti, definované nasledovné:

(i)

(i)

(iii)

(V)

Kdyz soutézici spravné protne cilovou pasku nebo cilovy kruh pred
uplynutim Ur&eného Casu poté, co navstivil vSechny urené prostory
ve spravném porfadi, Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost z jeho
skute¢ného bodu odletu pfes vSechny urcené prostory do Cile.

Kdyz je poloha pfi vyprSeni ¢asu na poslednim rameni, Bodovanou
vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pfes vSechny urcené
prostory ve spravném poradi minus vzdalenost polohy pfi vyprseni
Casu do Cile stim, ze pokud dosazena vzdalenost nedokondeného
ramene je mensi, nez nula, bude pocitana jako nula.

Kdyz je poloha pfi vyprSeni Casu na jakémkoliv jiném rameni,
Bodovanou vzdalenosti je vzdalenost od Bodu odletu pfes vdechny
uréené prostory ve spravném poradi k bodu daldiho uréeného prostoru,
ktery je nejblize poloze pfi vyprseni ¢asu, minus vzdalenost polohy pfi
vyprSeni €asu do tohoto nejbliZzSiho bodu s tim, Ze pokud dosaZena
vzdalenost nedokon&eného ramene je mensi, nez nula, bude pocitana
jako nula.

Ve v8ech pfipadech se do Bodované vzdalenosti zapocitava kazdy
urCeny prostor, ve kterém je platny fix, zaznamenany Letovym
zapisovatem GNSS a ktery znamena nejlepSi celkovou Bodovanou
vzdalenost.

Organizatofi mohou dat urcitou penalizaci pilotim, ktefi nedosahli cile,
a to odec¢tenim 20 % jejich Bodované vzdalenosti plus poloviéni
vzdalenosti mezi polohou pfistani soutéZiciho do terénu a Cilem od
jejich Bodované vzdalenosti.
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CAST 7 SOUTEZNIi POSTUPY

71 $TARTOVNi ROZESTAVENI Tfidy budou vzlétat v oddélenych skupinach.
Uplné startovni rozestaveni bude losovano pfed prvnim letovym dnem.

a. Startovni rozestaveni bude pokracovat posunutim 2/7 poctu kluzakl v kazdé
tfidé; nebo posunutim celych Ffad za predpokladu, Ze pocet kluzaki
v posouvanych fadach bude cinit pfiblizné 2/7 kluzakd v kazdé tfidé. Posun
bude proveden po kazdém Dnu mistrovstvi.

b. Startovni rozestaveni bude zvefejnéno &asné rano. Kluzaky musi byt
rozestaveny v Case, ur€eném organizatory.

C. Na Casy otevieni a/nebo uzavieni startu budou mit vliv pouze kluzaky, které
jsou na misté rozestaveni v ase zahajeni vzletl.

d. Organizatofi mohou stanovit v Mistnich postupech, zda maze byt vodni zatéz
vypousténa na misté startovniho rozestaveni a jakoukoliv poZadovanou
kontrolu vypousténi.

7.2 VZLETY

7.2.1 Definice
a. Hranice mista konani soutéZe definuje zemépisny prostor nebo prostory

v blizkosti letisté odletu a odletovych bodl, v nichz muze soutézici a zadat
uskutecnéni dalSiho soutézniho vzletu.

b. Prostor vypnuti je definovan jako zemépisny prostor, uvnitf kterého musi byt
kluzak vypnut od vlec¢ného letounu nebo u motorového kluzéaku musi byt
vypnuta pohonnd jednotka.

7.2.2 Hranice mista konani soutéze Hranice mista konani soutéZze musi byt
stanoveny Organizatory a musi byt zobrazeny na mapé.

a. Organizatofi uréi prostor pro pfistani k dalSimu vzletu, ktery bude ukazan pfi
predletové pfiprave.

b. SoutéZici, ktery pfistane mimo hranice mista konani soutéZe po spravném
vzletu, nebude mit v daném dnu Zadny dal3i vzlet.

7.2.3 Vzletovy interval  Vzletovy interval bude ohlasen na pfedletové pfipravé a uveden
ve formulafi ulohy. Konec vzletového intervalu bude uréen pfed oCekavanym pfiletem
pilotl z ulohy. Kdyz organizatofi posunou €as vzletu, ostatni pfislusné ¢asy budou
rovnéz posunuty nebo bude den zrusen.

Vzlety musi byt organizovany tak, Ze doba k odstartovani tfidy musi byt co moZna nejkrat$i.

SoutéZicimu nesmi byt odmitnu soutéZni vzlet pokud je pfipraven a cCas vzletu je ve

startovnim okné.

7.2.4 Preruseni vzletu
a. Organizatofi mohou prerusit vleky jiz jednou zapocatych vzletd, pokud je

nebezpecné v nich pokracovat. Kdyz bude pferuseni tak dlouhé, Ze by davalo

DODATEK A SR FAIDIL 3

Strana 21



nepoctivou vyhodu t&m, ktefi jsou jiz ve vzduchu, musi Reditel mistrovstvi
ulohu zrusit.

b. Organizatofi mohou zdrzet nebo zrusit otevieni odletové pasky, kdyz vezmou
v Uvahu, Ze podminky nejsou vhodné proto, aby se uloha letéla bezpecné.
Uloha nemusi byt zrusena, pokud neni aplikovan &lanek 7.2.4a, nebo se
pocasi zhorSi tak, ze uloha nemU(ze byt racionalné spinéna.

7.3  VZLETOVE POSTUPY
7.3.1 Pocet vzletu Kazdému kluzaku jsou povoleny maximalné tfi vzlety za den.

a. Vzlety dané skupiny nebudou zahajeny, jestlize kluzak nebo pilot nejsou
pfipraveni ke vzletu z viny Organizatorq,

b. Kdyz pilot odlozi sv{j prvni vzlet z vliastni iniciativy, nebo neni-li pfipraven,
kdyZ je na ném fada, ztraci narok na tento vzlet.

C. Soutézicimu, pozadujicimu druhy nebo treti vzlet mize byt takovy vzlet
poskytnut po Uplném dokon&eni vzletd pfislusné skupiny v dobé, kdy je
soutézici pfipraven k takovému vzletu.

d. PferuSeny vzlet nebo zavada vle¢ného letounu majici za nasledek utrZzeni
nebo pred€asné vypnuti kluzaku se mlze poditat za oficialni vzlet, kdyz se
pilot rozhodne zustat ve vzduchu. Jako oficialni vzlet se nepocita, kdyz pilot
okamzité pfistane, i kdyZ je to mimo hranice mista soutéZe, a ohlasi
neprodlené misto.

7.3.2 Motorové kluzdky Motorové kluzaky mohou vzlétat samy nebo aeroviekem.

Organizatofi musi popsat vzletové postupy v Mistnich postupech.

a. Jestlize je vzlet uskute€nén vilastni pohonnou jednotkou, pak musi byt tato
jednotka vypnuta v ur€eném prostoru vypnuti pod maximalni vySkou vypnuti.
Viz. 5.4d

b. Kdyz tyto kluzaky pozaduji druhy a daldi vzlet, musi pfed jeho uskute¢nénim
pfistat, jinak bude jejich soutézni let ukon€en v poloze, ve které spustili svou
pohonnou jednotku.

7.3.3 Prostory vypnuti  Trajektorie vleku, prostory vypnuti a vySka nebo nadmofska
vySka vypnuti budou dany na predletové pfipravé.

a. Prostory vypnuti musi byt od sebe nejméné 5 km a prostor vypnuti muze byt
v daném Case pouzivan pouze jedou skupinou. Prostor vypnuti maze byt
pouzit nasledujici skupinou jen tehdy, kdyz byla oteviena odletova paska pro
pocate€ni skupinu ve stejném prostoru.

b. Piloti se nesmi vypinat, az dokud jim vlekaf nezamava kfidly vleéného
letounu. Pfechody do stoupani pfed vypnutim jsou zakazany.

Organizatofi mohou urcit prostory v blizkosti mista konani soutéze, uvnitr kterych je zakazano

krouZeni nebo je povoleno krouzZeni pouze v jednom sméru. Tyto prostory musi byt uvedeny

v Mistnich postupech.

b. Organizatofi se ujisti, Ze prostory vypnuti a vysky vypnuti po vzletu jsou zvoleny

tak, aby zaijistily soutézicim bezpecné pfistani pro opakovany vzlet pfed odletem
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7.4

7.41

7.4.2

7.4.3

a dostatek Casu a vysky pro hledani stoupavych proudd po vypnuti v ramci
omezeni ur¢enymi hranicemi mista konani soutéze.

ODLETY
Definice

a. Odletovy bod — je bud stfed odletového kruhu, odletové pasky, uréeny
odletovy bod nebo bod zvoleny a pouzity soutézicim, podle toho, co je uréeno.

Délka prvniho ramene je uréena z bodu odletu do prvniho Otocného bodu nebo Uréeného
prostoru s vyjimkou, kdy je zvolena moZnost (a) — Odletovy kruh. V tom pfipadé je vzdalenost
prvniho ramene urCena ze stfedu odletového kruhu do prvniho Otocného bodu nebo
Uréeného prostoru minus polomér odletového kruhu.

b. Cas odletu — je ¢as, kdy soutéZici opousti odletovy kruh nebo odletovy bod,
nebo protina odletovou pasku s vyjimkou, kdy ¢asy odletu jsou ureny. V tom
pfipadé bude ¢as odletu roven pfedepsanému Casu.

Volby odletu Organizatofi mohou zvolit z nasledujicich moznosti jeden
odletovy postup pro kazdou ulohu, ale ne vice, nez dva v prlibéhu soutéze. Moznosti
odletu, zvolené pro Mistrovstvi, budou uvedeny v Mistnich postupech a jsou
nasledujici:

a. Odletovy kruh Prostor vytvofeny kruznici uréeného poloméru kolem
odletového bodu, postacujici k obletu letist€ odletu a vSech prostorl pro
vypnuti.

b. Odletova paska

(i Pfima linie uréené délky, kolma na kurs k prvnimu Otoénému bodu
nebo stfedu prvniho uréeného prostoru, nebo

(i) Oblouk uréené délky v konstantni vzdalenosti od prvniho Otoéného
bodu nebo stifedu prvniho Uréeného prostoru.

C. Uréeny odletovy bod Odletovy prostor, uréeny kruhem o poloméru 0,5
km kolem kazdého odletového bodu. Kazdému pilotovi bude kazdy den
stanoven jisty odletovy bod.

d. Zvoleny odletovy bod Odletovy bod, ktery je zvolen zjisté skupiny
odletovych bodu, ohrani¢enych kruhy o poloméru 0,5 km kolem kazdého
odletového bodu. Kazdému pilotovi bude kazdy den stanovena jedna skupina
odletovych bodu a ten si v dané skupiné zvoli jeden z téchto odletovych bod.

Organizatofi mohou pouzit volbu odletu a, ¢ a d pro v8echny dlohy a volbu odletu b pro
Zavodni ulohy a rychlostni a vzdalenostni tlohy pfi pouziti Uréenych prostord.

KdyZ jde o pilotem zvolené rychlostni nebo vzdalenostni tlohy, kdy je stanoven povinny prvni
Otocny bod, mohou organizatofi pouZzit pouze volbu odletu b.

Odletové postupy Odlet bude bézné otevien 30 minut po vzletu posledniho
kluzaku dané tfidy, ktery byl v€as na jemu uréeném misté startovniho rozestaveni.
Tento interval mlize byt zkracen o 10 minut po vypnuti kluzaku, pokud posledni
kluzaky budou vypnuty v odletoveé vySce.
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Otevreni odletu bude vyhlaseno radiem. Radiové postupy pro vyhlaseni odletu
budou rozvedeny v Mistnich postupech.

Maximalni nadmorska vySka, vztazena ke QNH, bude stanovena pfed
otevienim odletu a bude vyhlaSena Organizatory. Organizatofi musi pfedepsat
vySkové postupy pfed odlety v Mistnich postupech. VySka (vy$ky) musi byt
ur€ena na predletové pfipravé a v Case otevieni odletu organizatofi mohou:

(i Ponechat vySkové omezeni nezménéno; nebo,

(i) ZvySit vySkové omezeni nejméné 300 m pod pfevazujici zakladnu
oblaénosti; nebo,

(iii) Zrusit vySkové omezeni.

7.4.4 Platnost odletu

a.

Odlet je platny, kdyZ Letovy zapisovaé GNSS ukazuje platny fix nebo pfimou
linii mezi dvéma po sobé nasledujicimi platnymi fixy, protinajici odletovou
pasku.

Pokud se pouzije volba odletu (c), mize byt platny odlet z nespravného
odletového bodu penalizovan.

Kdyz neexistuje dikaz, ze soutézici mél platny odlet po otevieni odletu své
tfidy, maze byt nicméné uznan, kdyz soutézici byl po otevieni odletu do 500 m
od odletové pasky nebo od hranice odletového prostoru. Poloha odletu a ¢as
odletu bude odvozen z nejbliz8iho fixu GNSS, ale bude pouZita penalizace.
Jestlize takovy dlikaz neni zaznamenan, bude se mit za to, Ze soutézici nema
platny odlet.

7.4.5 Znacka vzaznamu (Event Marker) Organizatofi mohou stanovit v Mistnich
postupech, zda pozaduji, aby pro oznaceni odletli byla pouzita znacka v zaznamu
(Event Marker). Kdyz bude znacka v zdznamu (Event Marker) pouZzita:

a. Je uréen minimalni interval alespon 15 minut mezi dvéma po sobé jdoucimi
odlety kazdého soutéziciho. Organizatofi mohou stanovit delSi ¢asovy interval
nebo povolit jen jeden odlet.

b. Odlet je platny jen tehdy, je-li znaCka v zaznamu (Event Marker)
zaznamenana GNSS kdykoliv po otevieni odletu a pfed odletem.

C. Po sobé jdouci odlet je neplatny, kdyz:

(i) Je povolen pouze jeden odlet, nebo
(i) Interval mezi pfedchozim a nasledujicim odletem je menSi, nez
minimalni interval, stanoveny Organizatory, nebo
(iii) Nebyla zaznamenan znacka vzaznamu (Event Marker) pred
poslednim platnym odletem.
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7.4.6

747

7.5

7.5.1

7.5.2

7.5.3

7.5.4

d. Jestlize nebyl oznaCen zadny odlet, bude uznan jako platny posledni uplny
odlet soutéziciho, avSak k zaznamenanému Casu odletu soutéziciho bude
pfidana penalizace 15 minut.

Nové odlety Novy platny odlet zneplatfiuje vSechny pfedchozi vykony
daného dne. Protnuti odletové pasky po dosazeni pozorovaci zény oto¢ného bodu
nebo uréeného prostoru se nepovaZzuje za odlet, pokud €as protnuti nekoresponduje
s pilotem ohlasenym ¢asem odletu (viz 7.4.7).

Novy vzlet nezneplatriuje pfedchozi odlet, jestlize ten byl fadné proveden a zachycen
v zdznamu.

Sdéleni ¢asu odletu Piloti musi sdélit své ¢asy odletd Organizatorovi do 30
minut od jejich posledniho platného odletu s pfesnosti 2 minuty a Organizatofi musi
publikovat tyto €asy co mozna nejrychleji. Tyto €asy budou pouzity pro zobrazeni
vykonu a pro pfedbézné vysledky. Za nesplnéni tohoto poZadavku nebo nespravné
Udaje muze byt udélena penalizace.

Nepfesny &as odletu nesmi byt penalizovan, jestlize chyba vznikla neplatnym odletem, za
pfedpokladu, Ze pfedchozi odlet byl spravné oznamen a zaznamenén.

OTOCNE BODY A URCENE PROSTORY

Pozorovaci sektor Otoéného bodu GNSS bude valec o poloméru 0,5 km se stfedem
v otoéném bodé.

Urceny prostor muze byt urcen:

a. Kruhem daného poloméru se stfedem, urenym zemépisnymi soufadnicemi,
nebo

b. Dvéma paprsky, zacinajicimi v misté soutéze nebo v jakémkoliv jiném uréeném
bodé a dvéma protinajicimi oblouky, jejichz poloméry jsou ureny minimalni
a/nebo maximalni vzdalenosti od mista soutéze nebo od bodu uréeného
zemépisnymi soufadnicemi, ktery lezi na ose uhlu obou paprsku v poloviné mezi
shora zminénou minimalni a maximalni vzdalenosti.

Cela plocha uréené oblasti a hranice uréené oblasti musi lezet uvnitf soutézni oblasti.

Organizatofi se musi vyvarovat stanoveni Oto¢nych bodl nebo Uréenych prostort do
blizkosti Odletovych bodu. Po sobé nasledujici Uréené prostory se nesmi navzajem
prekryvat.

Je nutné vzit v uvahu, Ze posledni Uréeny prostor v uloze mizZe zahrnovat pfilet, je-li pouZit
pfiletovy kruh.

Dosazeni Otoéného bodu nebo Prostoru je platné, kdyz Letovy zapisovaé GNSS
ukazuje platny fix nebo pfimou linii mezi dvéma po sobé nasledujicimi platnymi fixy
uvnitf Pozorovaciho sektoru.
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7.5.5

7.6

7.6.1

7.6.2

7.6.3

7.6.4

1.7
7.71

Kdyz neexistuje diikaz, ze soutézici proletél Pozorovaci sektor, mize byt dosazeni
Oto¢ného bodu nebo Uréeného prostoru uznano, kdyz soutézici byl do 500 m od
hranice pozorovaciho sektoru, ale obdrzi penalizaci.

PRISTANI DO TERENU

Hranice soutézniho prostoru Hranice soutézniho prostoru je polygon, ktery
obsahuje vSechny uréené otocné body. (Oto¢né body, které jsou hrani¢nimi body
polygonu, jsou zahrnuty mezi uréené oto¢né body). Pfi vzdalenostnich ulohach a pro
pfipad pfistani do terénu budou Organizatofi bodovat pilota podle polohy skuteéného
nebo virtualniho pfistani do terénu uvnitf hranic soutézniho prostoru pro urceni
nejdelSi bodované vzdalenosti. Organizatofi stanovi Hranice soutéZniho prostoru

v Mistnich postupech.

Céra muze byt uréena spojenim terénnich bodi nebo zemépisnych souradnic.
DosazZené vzdéalenost zahrnuje jakoukoliv penalizaci, pouZitou podle 6.3.3d(v).

Skutecné pristani do terénu Poloha a c&as skuteéného pfistani do terénu
budou uréeny z posledniho platného fixu letového zaznamu GNSS, kdy se letadlo
zastavi, pfed nastartovanim pohonné jednotky nebo pfed poruchou zapisovace podle
toho, co nastane dfive.

a. KdyZz soutézZici pfistanou do terénu, musi splnit pokyny, dané Mistnimi
postupy. Organizatofi musi byt bez prodleni informovani o jakémkoliv pfistani
do terénu. NespInéni bude penalizovano.

b. Organizatofi budou pomahat soutézicim a posadkam vSemi moznymi zpUsoby
urcit misto pfisani kluzaku do terénu.

C. Spusténi pohonné jednotky motorového kluzaku, s vyjimkou povolenou v 5.4d,
nebo Uplna porucha Letového zapisovate GNSS (viz 5.4) se povazuje za
skuteCné pfistani do terénu.

Virtualni pristani do terénu Za polohu a ¢as virtualniho pfistani do terénu
muze byt povazovan jakykoliv platny fix Letového zapisovate GNSS, ktery pfedchazi
poloze, kdy uplynul stanoveny ¢as (viz 6.3.3c), nebo skute¢né pfistani do terénu nebo
platny pfilet.

Zpétné aerovleky Mistni postupy stanovi, zda jsou povoleny zpétné aerovieky a
jakym zpuisobem budou FeSeny.

PRILETY

Volby priletu Organizatofi zvoli jeden pfiletovy postup pro kazdou ulohu
z nasledujicich moznosti. Pfiletové postupy, zvolené pro Mistrovstvi, budou uvedeny

v Mistnich postupech. Volby jsou:

a. Priletova paska Pfima linie uréené délky v nadmoiské vySce letiste,
jasné identifikovatelna na zemi. Pfiletova paska bude také umisténa tak, ze
kluzaky za ni mohou bezpecné pfistat. Pro protnuti pasky mize byt stanovena
maximalni nadmorska vyska (QNH) a minimalni vySka (AGL).

(i Prilet je platny, kdyz kluzak protne pfiletovou pasku bez cizi pomoci
ve sméru, stanoveném na predletové pfipravé.
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(i) Soutézici, ktefi protnou pfiletovou pasku pod minimalni vySkou,
s vyjimkou pfimych pfistani, nebo nad maximalni nadmorskou vyskou,
budou penalizovani.

(iii) Organizatofi mohou zfidit urc€ity pocCet cilovych otoénych bodu
(kontrolnich bodu), aby sefadili kluzaky do pozadovaného sméru
pfiletu.

b. Priletovy kruh Kruh ureného poloméru okolo pfiletového bodu, ve
kterém se nachazi letisté a pfistavaci okruhy. Pro protnuti kruhu musi byt
stanovena maximalni a minimalni nadmorska vySka (QNH). Soutézici, ktefi
protnou pfiletovou &aru pod minimalni nebo nad maximalni nadmofiskou
vySkou budou penalizovani.

Organizatofi mohou pouzit pfiletovou pasku pro Zavodni ulohy a Rychlostni dlohy pfi pouZiti
Uréenych prostort a Priletovy kruh pro vSechny dlohy.

Pri rychlostnich a vzdéalenostnich Glohach, které si voli pilot a kde je stanoven povinny
posledni Otocny bod, mohou organizatofi pouZit pouze priletovou pasku.

Priletovy kruh slouzi k vytvofeni rozestupl mezi kluzaky, pfilétavajicimi z riznych sméra,
nebo kdyZ jde o horsky terén, nebo kdyZ se pfedpokladaji velké skupiny pri pfiletu. Dovoluje
kazdému pilotovi pomalé klesani a koncentraci na vlastni okruhové postupy a ostatni kluzaky
pred pfistanim.

7.7.2 Definice

a. Cil je stfed pfiletové pasky nebo pfiletového kruhu.

Délka posledniho ramene je uréena od definované polohy posledniho Otoéného bodu nebo

Urcéeného prostoru do cile, v pripadé volby priletového kruhu (b) méné o polomér tohoto

kruhu.

b. Cas v cili je definovan jako &as, kdy kluzak poprvé protne cilovou pasku nebo
cilovy kruh po splnéni soutézni ulohy.

Pro soutéZici s Uréenymi prostory:

. KdyZz vyprsel stanoveny Cas a chtéji pokraCovat v Gloze, musi ztstat nad maximalni
pfiletovou nadmorskou vyskou, jinak se bude mit za to, Ze kdyZ jejich trat' protne
priletovou pasku nebo priletovy kruh, ukondili dlohu.

. Jestlize dosud nevyprsel Ur¢eny ¢as, mohou protnout priletovou pasku nebo priletovy
kruh v jakékoliv nadmorské vySce a protnuti nebude povaZzovano za ukonéeni ulohy,
pokud ovSem okamZité nepfristanou na letisti.

C. Kdyz kluzak pfistane zpét na letisti aniZ by protnul pfiletovou pasku, bude to
povazovano za ukonCeni ulohy a za C€as pfiletu bude povazovan Ccas
zastaveni jeho pohybu plus pét minut.

7.7.3 Priletové postupy

a. Soutézici musi ohlasit svij pfilet na frekvenci pfiletové pasky udanim svého
soutézniho Cisla a vzdalenosti do cile. Potvrzujici odpovédi bude soutézni
Cislo. Mistni postupy uvedou podrobnosti tohoto postupu.

VSechny prilety cilovou paskou by mély byt méfeny ruéné, aby priletové ¢asy mohly byt

pouZity v pfedbéZzném bodovani.
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7.8

7.8.1

7.8.2

7.8.3

7.9

7.9.1

b. Funkcionafi v cili musi opakované ohlasSovat silu a smér vétru, jakoZz i ostatni
dllezité meteorologické udaje v misté konani soutéze.

C. Priletova paska nebo pfiletovy kruh budou uzavieny pfi zapadu slunce, nebo
jestlize jsou vSichni soutézici zapocitani, nebo ve stanoveném Case, sdéleném
na predletové pfipravé. U soutéZicich, ktefi stale leti po uzavfeni cilové pasky
nebo cilového kruhu, se jejich posledni platny fix GNSS tésné pfedchazejici
Casu uzavreni bude povazovat za pfistani do terénu.

PRISTANI

Mistni postupy musi definovat pfistavaci postupy a uréit radiovou frekvenci pro
pristani, ktera by méla byt pokud mozno stejna, jako frekvence pfiletové pasky.

Hazardni obraty pfi pfiblizeni po protnuti pfiletové pasky budou penalizovany. Po
protnuti pfiletové pasky nebo pfiletového kruhu musi soutéZici bez prodleni pfistat.

Pfistani po soumraku neni povoleno. Nedodrzeni bude penalizovano.

LETOVA DOKUMENTACE Veskera letova dokumentace véetné zaznamd GNSS,
seznamu obleténych Oto€nych bodl a potvrzeni o pfistani do terénu musi byt
pfedana po pfistani ve Ihaté, ktera bude stanovena v Mistnich postupech.
Organizatofi mohou také pozadovat zalozni dokumentaci ve lhaté, stanovené
v Mistnich postupech. Nesplnéni mlze byt penalizovano

StaZzeni zaznamu vigc formatu |IGC povoleného letového zapisovate mize byt
provedeno samotnym soutézicim bez dozoru organizator(. Tyto soubory byt pfedany
na néjakém nosiCi nebo zaslany elektronicky. Organizator takové postupy definuje
v Mistnich propozicich. VSechny takové soubory musi byt provéfeny, aby bylo jisté,
Ze s nimi nebylo manipulovano.

DODATEK A SR FAIDIL 3

Strana 28



CAST 8 BODOVANI A PENALIZACE

8.1 BODOVACI SYSTEMY Mistrovstvi bude bodovano podle jednoho z bodovacich
systému (a), (b) nebo (c). Bodovaci systém, zvoleny pro Mistrovstvi, bude uveden
v Mistnich postupech.

a. 1000-bodovy bodovaci systém: Vysledek je vyjadfen body (maximalni
dosazitelny Denni vysledek je 1000 bodu).

Toto je klasicky bodovaci systém, léta uzivany pri Mistrovstvich.

b. Bodovaci systém podle umisténi: Vysledek je vyjadfen umisténim
(maximalni dosazitelny denni vysledek podle umisténi je 25).

Bodovani podle umisténi Ize pouZit jako prvotni bodovaci systém pro uréeni Mistra.

c. ZjednodusSeny bodovaci systém: Neni nutny pocita€, snizujici naklady,

sportovni a jednoduchy bodovaci systém. Zakladni myslenka:

1. Jeden kilometr dosazené vzdalenosti je roven jednomu bodu.
2. Jeden kilometr za hodinu rychlosti je jeden bod.

8.1.1 Pohar druzstev: MUze byt pouzit sou€asné pro uréeni dalSiho poradi, ale ne k ur€eni
Mistri — jednotlived. Organizatofi stanovi v Mistnich postupech, zda bude bodovan
Pohar druzstev.

Na predchozich Mistrovstvich byl pouZit pohar druZzstev pod nazvem ,Svétovy pohar
druzstev®, ,Svétovy plachtafsky pohar® nebo ,Evropsky plachtafsky pohar”. Soucasna
mistrovstvi v8ak preferuji individualni pofadi.

8.2 SPOLECNA PRAVIDLA

8.2.1 Den mistrovstvi Aby den mohl byt povaZzovan za Den mistrovstvi:

a. Bude kazdému soutéZicimu ve tfidé dana moZzZnost vzletu v takovém cCase,
ktery soutéZicimu umozni provést ulohu daného dne, a

b. Vice, nez 25 % soutézicich ve tridé, ktefi uskuteénili soutézni vzlet v daném
dnu, dosahne Bodované vzdalenosti nejméné 100 km (poté, co jsou pouzita
v§echna znevyhodnéni).

8.2.2 Denni vysledky V kazdém soutéZnim dnu obdrzi kazdy soutézici denni body na
zakladé svého vykonu. Vysledek, udéleny kazdému soutézicimu bude zaokrouhlen
na nejblizsi celé Cislo, hodnota 0,5 bude zaokrouhlena nahoru.

8.2.3 Soutézici, ktery doleti Kterykoliv soutézici je povazovan za takového, ktery
doleti, pokud dosahne cile po splnéni ulohy, i kdyZz se tak stane po vyprSeni
Urceného Casu.

8.2.4 Znevyhodnéni Organizatofi uvedou v Mistnich postupech, zda budou pouZita
znevyhodnéni a ta musi byt pouzivana v souladu s 8.3.2:

a. Pro Bodovanou rychlost soutéziciho pro soutézici, ktefi doleti pfi Zavodnich
nebo Rychlostnich ulohach, nebo
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8.2.5

b. Pro Bodovanou vzdalenost soutéziciho.

Znevyhodnéni je pouZivano pouze pro Mistrovstvi v Klubové tfidé a 20m dvousedadlovou
tridu. Znevyhodnéni, pokud jsou pouzivana, budou odvozena z posledniho seznamu IGC
nebo jiného seznamu, schvaleného Mezinarodni plachtafskou komisi pro urcita Mistrovstvi.
Predpoklada se, Ze nejvykonnéjsi kluzak obdrzi nejvyss§i znevyhodnéni. Pfed zahajenim
Mistrovstvi bude publikovan seznam vSech soutézicich s jejich znevyhodnénimi.

Penalizace Lety, které byly vdaném dnu diskvalifikovany, obdrzi nulové
bodové ohodnoceni, avSak budou zaclenény do bodovaciho vzorce. Jakékoliv
penalizace budou odecitany od vysledku soutéziciho poté, co byly vypocteny podle
tohoto Dilu.

Jestlize penalizace snizuje denni vykon soutézZiciho (napfr. pristanim v misté naruseni
vzdusSného prostoru), pak penalizace musi byt aplikovana drive, nez je dosaZeny vykon
vloZen do bodovaciho systému soutézZe.

Prislusna penalizace musi byt udélena pokazdeé, kdy dojde k pfislusnému poruseni (napr.
pfekroCeni maximalni povolené vysky je penalizované tolikrat, kolikrat do$lo k naruseni)

Je-li denni vysledek po odecteni jakékoliv penalizace mens$i, neZ nula, bude zapoditan jako
nula, ledaze bude pouzit ¢lanek 8.8.4.

8.2.6 Celkové vysledky Celkové a konecné vysledky budou vypoditany souctem bodd,
ziskanych kazdy den zvolenym bodovacim systémem.
8.3 DEFINICE BODOVACICH VELICIN V nasledujicich tabulkach:
AA  plati pro ulohy s Ur¢enymi prostory
X znamena, ze dana veliCina je pouzita (pokud dana veli€ina neni pouzita,
povaZzuje se za rovnou nule)
o) znamena, ze veli€ina je volitelna (volba musi byt specifikovana v Mistnich
postupech)
- znamena, ze veli€ina neni pouzivana
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8.3.1

Dny Mistrovstvi

Veli¢iny uzivané pro bodovani Dne Mistrovstvi jsou:

zavodni Rychlostni | Vzdalenostni
. AA AA
uloha
Dt X X X Uloha na vzdalenost — zadana na predletové
pripravé (pouze pro informaci)
Td i X X UrCeny Cas ulohy — zadan na predletové
pfipravé (u zavodnich uloh Td=0)
Dm X X X Minimalni znevyhodnéna vzdalenost pro
platnost Dne — rovna 100 km
n1 X X X Pocet soutézicich, ktefi dosahli znevyhodnéné
vzdalenosti (Dh) alespori Dm
n2 X X - Pocet soutézicich, ktefi doletéli a prekrodili 2/3
nejlepsi znevyhodnéné rychlosti (Vh)
N X X X Pocet soutézicich ve tfidé, ktefi v dany den
provedli soutézni vzlet
H X X Nejvyssi znevyhodnéni ze vSech soutéZicich
o X < euiax
v dané tridé
D X X NejvysSi Korigovana vzdalenost (Dc) daného
° X dne
Vo X X - Nejvyssi znevyhodnéna rychlost soutéziciho,
ktery doletél (Vh) daného dne
X i Bodovany €as (T) soutéziciho, ktery doletél, u
To X kterého plati Vh=Vo (v pfipadé shody se
pouzije nizsi T)
X X 1000-bodovy systém, maximalni dosazitelny
Pm X vysledek daného dne, podléha upravé
Dennim faktorem
Pd X X 1000-bodovy systém, maximalni dosazené
m X . .
body za vzdalenost daného dne
Pvm X X - 1000-bodovy systém, maximalni dosazené
body za rychlost daného dne
Pn X X X Systém dle umisténi, pocCet dosazitelnych
bodovanych mist daného dne
F X X X 1000-bodovy systém, Denni faktor
X X Kdyz Den neni Dnem mistrovstvi (viz 8.2.1),
Day X tak jsou vSechny vysledky=0, mimo 8.2.5, kdy

jsou udélovany penalizace

Poznamka: Parametr To se neaplikuje pokud nikdo nedoletél do cile.
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8.3.2 Soutézici

Veli¢iny, uzivané pro bodovani kazdého soutéziciho jsou:

i .| Rychlostni | Vzdalenostni
Zavodni

uloha AA AA
cC
D 6.3.1 6.3.2 6.3.3 Bocj_ovang vzc’jalenost soutgzmho, uréena
jak je definovano v odstavci 6.3
X X Znevyhodnéni  soutéziciho, pokud se
H X : . NP _
znevyhodnéni pouziva; jinak H=1
X X Znevyhodnéna vzdalenost soutéziciho =
Dh X
DxHo/H
Pfima vzdalenost soutéziciho do Cile
o (0] . . v oo
Dg - (pokud se pouzije penalizace za pfistani do
terénu)
o i Penalizace za pfistani do terénu (kraceni
M - vzdalenosti), pokud se pouZije,

M=1/2DgxHo/H, jinak M=0

Penalizace za pfistani do terénu (kraceni
M - vzdalenosti), pokud se pouZije,
M=0,2xDh+1/2DgxHo/H; jinak M=0

Bodovany ¢as soutéziciho, ktery doletél =
doba, uplynuvS§i mezi Casem odletu
T X soutéziciho a jeho Casem pfiletu nebo;
UrCena doba ulohy (Td), podle toho, ktery
z nich je delSi

- - Korigovana vzdalenost soutéziciho = Dh

Dc X
Dc i X X Korigovana vzdalenost soutézicio = Dh-M
X X 1000-bodovy systém, Body za vzdalenost
Pd X oo
soutéZiciho
Y, X X - Bodovana rychlost soutéziciho, ktery
doletél = D/T
Vh X X X Znevyhodnéna rychlost soutéziciho, ktery
doletél = D/T x Ho/H
P X - 1000-bodovy systém, Body za rychlost
v X et . Y
soutéZiciho, ktery doletél
s X X X Denni vysledek soutéziciho, vyjadfeny

v Bodech, Kilometrech nebo Umisténich

Poznamka pro vypoctare:
Pfed uzavienim priletové pasky, v pfipadé vydani pfedbéznych vysledki se musi
pfedpokladat, Ze soutéZici, ktefi nejsou zapoditani, doletéli, s tim, Ze Dh > Dm a Vh = Vo, ale
nebudou uvedeni v poradi.

Hodnota ,M* by méla byt uvedena v Mistnich postupech.
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8.4 1000-BODOVY BODOVACI SYSTEM

8.4.1 Zavodni ulohy

a.

Denni velici

Pm = nejmensi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do)-250 nebo;
(400 x To) — 200

F = mensi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/N)

Pvm =2/3 (n2/N) x Pm
Pdm =Pm-Pvm

Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bodu, pokud ulohova vzdalenost je
mens$i nez 250 km nebo Cas vitéze je mensi nez 3 hodiny, dusledkem ¢ehoz je, Ze bodové
rozdily jsou omezeny na 4 body za kilometr a 11 bodu za minutu.

Jestlize nikdo nedosahl cile, potom Pm = mensi hodnoté z 1000 nebo (5xDo)-250

b.

Vysledek zavodnika

(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletél:
Pv = Pvm x (Vh - 2/3 Vo) / (1/3 Vo)
Pd = Pdm

S vyjimkou: kdyZ Vh < 2/3 Vo tak Pv = 0

(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletél:
Pv =0
Pd = Pdm x (Dc / Do)

(i) S =F x (Pv + Pd)

Pokud vétsina zavodnikt doleti, pilot s 2/3 nejlepsi rychlosti obdrzi asi 1/3 bodu. VSichni, kteri
nedoletéli obdrzi méné bodu, umérné jejich vzdalenosti.
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8.4.2 Rychlostni ulohy

a. Denni veli€iny:

Pm = nejmensi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do) — 250 nebo;
(400 x To) — 200
F = mensi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/N)

Pvm =2/3 (n2/N) x Pm
Pdm =Pm-Pvm

Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bod(, pokud ulohova vzdalenost je
menSi nez 250 km nebo Cas vitéze je menSi nez 3 hodiny, dusledkem ¢ehoZz je, Ze bodové

rozdily jsou omezeny na 4 body za kilometr a 11 bodu za minutu.

Jestlize nikdo nedosahl cile, potom Pm = mens$i hodnoté z 1000 nebo (5xDo)-250

b. Vysledek zavodnika:

(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery doletél:
Pv = Pvm x (Vh — 2/3 Vo) / (1/3 Vo)
Pd = Pdm

S vyjimkou:  kdyz Vh < 2/3 Vo tak Pv =0

(i) Pro kteréhokoliv zavodnika, ktery nedoletél:

Pv =0
Pd  =Pdm x(Dc/ Do)
(i) S =F x (Pv + Pd)

Pokud vétsina zavodnika doleti, pilot s 2/3 nejlepsi rychlosti obdrzi asi 1/3 bodu. VSichni, ktefi
nedoletéli obdrzi méné bodu, umérné jejich vzdalenosti.

8.4.3 Vzdalenostni ulohy
a. Denni veli€iny:

Pm = nejmensi z nasledujicich hodnot: 1000 nebo; (5 x Do) — 250
F = menSi z hodnot 1 nebo (1,25 x n1/N)

Maximalni denni body daného dne budou mensi nez 1000 bodu, pokud ulohova vzdalenost je
mensi nez 250 km, disledkem cehoz je, Ze bodové rozdily jsou omezeny na 4 body za

kilometr.
b. Vysledek zavodnika:
S =FxPm xDc /Do

VSichni piloti obdrzi body umérné jejich vzdalenosti.
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8.5

8.5.1

8.5.2

8.5.3

8.5.4

8.5.5

8.5.6

BODOVACIi SYSTEM PODLE UMISTENI

Kazdy soutézici bude nejprve ohodnocen svym dennim vysledkem podle 1000-
bodového nebo Kilometrového bodovaciho systému, tak obdrzi body za umisténi
podle svého denniho porfadi.

Maximalni dosazeny vysledek podle umisténi (Pn) bude nejmensi z:

a. 20 bodu, nebo

b. Polovina poctu pilotd, ktefi v daném dnu provedli soutézni vzlet, nebo

C. Pocet pilotl, ktefi dosahli znevyhodnéné vzdalenosti (Dh) rovné nejméné Dm.

Denni vitéz obdrzi vysledek za umisténi rovné (Pn + 5); druhy umistény pilot, (Pn +
2); tfeti umistény pilot (Pn — 1); Ctvrty umistény pilot (Pn — 3) a kazdy dalSi pilot o 1
bod za umisténi méné. Pn-ty umistény pilot obdrzi vysledek za umisténi 1.

Soutézici, ktefi doleti ulohu, ale ktefi se umisti nize, nez Pn-ty umistény pilot, obdrzi
vysledek za umisténi 1.

Body za umisténi budou proto 25, 22, 19, pak 17, 16 a dale po 1 bodu pro prvnich 20
soutézicich, pak 1 bod pro kazdého soutéziciho, ktery doletél a 0 bodi pro ostatni soutézici
ve tridé (tento pfiklad predpoklada, ze 40 nebo vice pilott uskutecnilo platny soutézni vzlet a
20 nebo vice piloti doséahlo alespori 100 km)

V pfipadé shody dvou nebo vice pilotd, vSichni takovi piloti obdrzi stejny vysledek za
umisténi (jako kdyby byli na svém misté sami). Vysledky za umisténi nize
umisténych pilotl zGstanou nezménény.

Napriklad je-li shoda tfi pilotd na tfetim misté, vSichni jsou bodovani, jako by byli tfeti a dale
umistény pilot bude bodovan na 6. misté.

Piloti, ktefi v daném dnu neuskutec¢nili soutézni vzlet nebo nedosahli prvotniho
vysledku vétsSiho, nez nula, nebo byli vdaném dnu diskvalifikovani, neobdrzi zadné
body za umisténi.

8.6 ZJEDNODUSENY BODOVACIi SYSTEM

8.6.1

8.6.2

8.6.3

8.6.4

Kazdy soutézici musi bude ohodnocen na zakladé svého denniho vykonu - primérné
rychlosti a dosazené vzdalenosti.

Zakladni myslenka:
a. Jeden kilometr zméfené vzdalenosti je roven 1 bodu. (Pd)
b. Rychlost je hodnocena 1bod za 1km/hod. (Pv)

c. Nutno dale pouzit rychlostni faktor (V-faktor), ktery ma hodnotu 1-3. (Vf)
1 do 250km, 2 do 500km, 3 vice nez 500km

Soutézici, ktery dosahl cile bude mit bodovy zisk (Skore P) rovné: P=Pd+VfxPv

SoutéZici, ktery nedoletél ulohu bude mit bodovy zisk (Skore P) rovné: P=Pd
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8.7

8.7.1

8.7.2

8.8

8.8.1

8.8.2

8.8.3

8.8.4

8.8.5

POHAR DRUZSTEV

Kazdé druzstvo bude ocenéno denné primérem pomérného vysledku vSech svych
pilotd, ktefi v daném dnu uskuteCnili soutézni vzlet, podle prvotniho bodovaciho
systému.

Pomérny vysledek je definovan jako pocet bodu soutéziciho, déleny poctem bodu
vitéze daného dne a nasobeny 1000.

PENALIZACE A DISKVALIFIKACE

Za nedodrzeni nebo nesplnéni jakéhokoliv pravidla nebo Mistniho postupu mize
Reditel mistrovstvi udélit penalizace. Pfisnost penalizaci méa rozmezi minimalné od
varovani az po diskvalifikaci, ptiméfené prestupku. Penalizace, udé&lené Reditelem
mistrovstvi budou v souladu s pfislusnym seznamem penalizaci, uvedenym v ¢asti
8.9 nize:

a. 1000-bodovy bodovaci systém — penalizace jsou aplikovany pfimo.

b. Kilometrovy bodovaci systém — penalizace jsou aplikovany ekvivalentem 1 km
za kazdych 5 bodl podle tabulky.

C. Bodovaci systém za umisténi — kurCeni vysledku podle umisténi jsou
penalizace aplikovany podle pouZitého bodovaciho systému — 1000-bodového
nebo kilometrového.

Prestupky, které nejsou v tomto seznamu, mohou byt penalizovany podle rozhodnuti
Reditele mistrovstvi podle znéni Sportovniho fadu, VSeobecny dil 5.2.

Penalizace budou zvefejnény ve Vysledkové listiné toho dne, kdy byla penalizace
udélena.

Kdyz je penalizace udélena v den, ktery nespliiuje pozadavky Dne mistrovstvi (8.2.1),
nebo v nesoutézni dny, nebo v pribéhu tréninkového tydne, tak bude penalizace
pfidana k celkovému vysledku soutéziciho.

Toto pravidlo bude pouZito u penalizaci, udélenych z disciplinarnich nebo bezpecénostnich
duvod( a ne u penalizaci, udélenych za technické chyby.

SoutéZici, ktery byl diskvalifikovan, se musi vzdat své Sportovni licence podle
Sportovniho fadu FAI, VSeobecny dil 5.3.
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8.9

Druh prestupku

SEZNAM SCHVALENYCH PENALIZACI

Prvni pfrestupek Nasledny Max.
prestupek penalizace
Pfekro€eni max. nebo min. hmotnostniho limituo Wkg W x 2 body nxWx2body nxW x2 body

Spatné, pozdni nebo chybéjici informace
Neuplna dokumentace
Neuplna kontrola konfigurace

Zakaz vzletu
Zéakaz vzletu

Zakaz vzletu
Zéakaz vzletu

Zakaz vzletu
Zéakaz vzletu

Pozdni oznameni €asu odletu > 30 minut po odletu Varovani 10 bodu 25 bodl
Deklarovany €as odletu se liSi od skute¢ného ¢asu Varovani 10 bodu 25 bodu
Vymeéna Let. zapisovace bez védomi Organizator( 10 bodl 20 bodu 25 bodu
Nespravné nastaveni Let. Zapisovace (€asovy interval

mezi fixy > 10 sekund)

Pozdni odevzdani dokumentace (Let. zapisovag, protokol Varovani 10 bodU 25 bodu
o pfistani do terénu > 30 minut

Pozdni odevzdani zalozni dokumentace > 60 minut Varovani 10 bodu 25 bodu
Neuplné hlaseni o pfistani do terénu Varovani 10 bodu 25 bodl
Nespravny odlet

Mezi 0 a 0,50 km od odletové pasky 50 bodu 50 bodu 50 bodu
Vice nez 0,50 km od odletové pasky Neplatny odlet Neplatny odlet  Neplatny odlet
Platny start a nespravny odletovy bod 100 bodu 100 bodl 100 bodu
Nespravny oblet Otoénych bodd nebo prostor(

Vice nez 0,50 km od hranice sektoru otoéného bodu 50 bodU 50 bod 50 bodu

nebo uréeného prostoru

Vice nez 1,00 km od hranice sektoru otoéného bodu
nebo uréeného prostoru

Nebezpecéné nebo hazardni létani

Létani v mracich 100 bodu Denni diskvalif. Diskvalifikace
Krouzeni Spatnym smérem v mistnim prostoru Varovani (n-1) x 25 bod  Diskvalifikace
Krouzeni v prostoru odletu Varovani (n-1) x 25 bodt  Diskvalifikace
Vlek: pfed¢asné nebo pozdni vypnuti Varovani (n-1) x 25 bodi  Diskvalifikace
Vlek: prudké stoupani pred vypnutim Varovani Denni diskvalif. Diskvalifikace
PFilet: protnuti pod stanovenou vyskou nebo nadmofskou Varovani (n-1) x 25 bodd  Diskvalifikace
vy$kou

PFilet: hazardni obraty Varovani (n-1) x 25 bod  Diskvalifikace
Pfistani: nespravny smér pfistani Varovani (n-1) x 25 bodd  Diskvalifikace
Létani nad absolutni omezenou nadmoiskou vyskou 1 bod/m n bodd/m Denni diskvalif.
(definovanou na predl. pfipravé), kdyz prevysi

nadmofrskou vysku < 100 m

Létani nad absolutni omezenou nadmorskou vySkou Pfist. do terénu Denni diskvalif. Diskvalifikace
(definovanou na predl. pFipravé), kdyz prevysi v misté vstupu do

nadmofskou vySku > 100 m
Odlet nad limitem nadmotské vysky
Vstup do omezeného nebo zakdzaného prostoru

Pfistani po soumraku

Podvadéni nebo falSovani dokument

FalSovani dokumentl

Pokus ziskat vné&jS§i pomoc pfi hledani stoupavého
proudu od nesoutéziciho kluzaku nebo letounu

Ostatni prestupky

Létani pod vlivem alkoholu

Pozitivni dopingova kontrola

Penalizace za rozpéti u tfid 15 m & STD (#)

Bez kontroly

Bez kontroly

Bez kontroly

prostoru
1 bod/min. n bodd/m Diskvalifikace
Prist. do terénu Denni diskvalif. Diskvalifikace

v misté vstupu do

prostoru
10 bodd/min.

Diskvalifikace
Denni diskval.

Denni diskvalif.

Diskvalifikace
Diskvalifikace

Diskvalifikace

Diskvalifikace
Diskvalifikace

Denni diskval. Diskvalifikace Diskvalifikace
Viz postupy FAI  Viz postupy FAI
1 bod/cm 1 bod/cm 1 bod/cm

(#) Kdyz rozpéti kluzaku v 15 m tfidé nebo ve Standardni tridé prekro¢i 15.000 mm, bude
z denniho vysledku odecten pevny pocet bodl. VysSe dennich trestnych bodu se ziska
odectenim 0,3 cm od zméreného prekroCeni rozpéti a naslednym zaokrouhlenim tohoto éisla
na nejblizsi celé cm.

Priklady:

(i)

(ii)

Prekro¢eni rozpéti o 2,7 cm dé denni trestné body 2,7 — 0,3
zaokrouhli dolti na 2 body.

2,4, coz se pak

PrekroCeni rozpéti o 3,9 cm da denni trestné body 3,9 — 0,3 =
zaokrouhli nahoru na 4 body.

3,6, coz se pak
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9.1

9.1.1

9.1.3

9.2

9.2.1

9.2.2

9.2.3

9.24

9.3

CAST 9 STiIZNOSTI A PROTESTY
STiZNOSTI
Ugelem stiznosti je dosahnout opravy bez nutnosti podat formalni protest.
Pfed Mistrovstvim mulze byt podana stiznost kterymkoliv Narodnim aeroklubem.
Takova stiznost se muze tykat jen chyby organizujiciho Narodniho aeroklubu pfi
plnéni propozic pfi pfihlaSeni nebo zplsobilosti nebo odmitnuti pfihlasky. Kopie
takové stiznosti bude zaslana okamzité Generalnimu tajemnikovi FAI, ktery zajisti, ze
bude informovan Pfedseda Mezinarodni plachtafské komise.
Kdykoliv v pribéhu Mistrovstvi muze byt podana stiznost prostfednictvim Kapitana
druzstva Rediteli mistrovstvi nebo jim uréenému ufednikovi. Takova stiznost bude
feSena promptné.
Kdyz soutézici nema zvlastniho Kapitana druzstva, maze vznést stiznost osobné.
PROTESTY

Protesty nemohou byt vzneseny proti Pravidlim mistrovstvi.

Protest proti rozhodnuti o stiZznosti, jak je popsano vyse v 9.1.2, musi byt podana
pfed zaCatkem Zahajovaciho ceremonialu Mistrovstvi.

Castka protestniho poplatku bude uvedena v Mistnich postupech. Protestni poplatek
bude vracen, kdyz je protest uznan nebo stazen pfed slySenim Jury.

Kdyz soutézici v pribéhu Mistrovstvi neni spokojen s penalizaci nebo rozhodnutim o
stiznosti, ma pravo protestu.

a. Takovy protest musi byt podan pisemné v angli¢tiné a musi obsahovat
nasledujici ¢asti:

(i) Bude se odkazovat na rozhodnuti, proti kterému je protest podavan,
(i) Bude obsahovat duvody protestu, a
(iii) Bude uvadét opatieni, pozadovana protestem

b. Protest bude predan Rediteli mistrovstvi nebo jim uréenému Gfednikovi
Kapitanem druzstva spole¢né s protestnim poplatkem v prubéhu 14 hodin (2
hodin v posledni den) od zvefejnéni nafizeni nebo rozhodnuti, proti kterému je
protest podavan.

C. Kdyz soutézici nema zvlastniho Kapitana druzstva, mOze podat protest
osobné.

RESENIi PROTESTU Reditel mistrovstvi preda protest neprodlené Piedsedovi

Jury.

a. Predseda Jury svola do 24 hodin po obdrzeni protestu od Reditele mistrovstvi
zasedani Mezinarodni Jury (posledni den pokud mozno co nejdfive).
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C.

Jury vyslechne ve véci jakéhokoliv protestu obé& strany a pouZije spravné
pfislusné Propozice FAIl a Pravidla mistrovstvi. Rozvazovani protestu Jury
bude podminéno ucCasti vSech osob a informaci, které pomiizou pfi jejich
rozhodovani.

Reditel mistrovstvi je vazan rozhodnutim Mezinarodni jury.

9.4 ODVOLANI Kterykoliv Narodni aeroklub se miize odvolat k FAI proti rozhodnuti
Jury podle ustanoveni Sportovniho fadu FAI, VSeobecny dil, Kapitola 9.
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10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.2

10.2.1

10.2.2

10.2.3

CAST 10 VYSLEDKY A UDILENi CEN
VYSLEDKY
Definice statutu vysledku:

a. Vykon: Vysledky soutéZiciho, vyjadiené vzdalenosti, rychlosti nebo
C¢asem. Mohou byt zobrazeny pouze na obrazovkach;

b. Predbézné vysledky: Vykony pFfevedené na body pred jakymkoliv
ovéfenim. Mohou byt zobrazeny pouze na obrazovkach;

C. Neoficialni vysledky: Predbézné vysledky po ovéfeni letovych
zaznamu vSech soutézicich a obsahujici penalizace;

d. Konecné vysledky:  Neoficialni vysledky po uplynuti protestni doby a po té,
co byly projednany vSechny protesty.

VSechny Neoficialni a Konecné vysledky musi byt publikovany s minimalnim
zpozdénim a musi jasné ukazovat statut téchto vysledkd a €as jejich publikovani a
denni poradi pilotll a jejich vykon. Neoficialni vysledky budou obsahovat ¢as vyprseni
protestni lhdty a Neoficialni a Kone&né vysledky budou podepsany Reditelem
soutéze nebo jeho jmenovanym Zastupcem.

Viykony predbézné vysledky musi byt zvefejnény co nejdfive, aby se zvysil zajem meédii,
verejnosti a soutéZicich o vysledky soutéze.

Celkové vysledky Mistrovstvi budou kone&nymi po té, co Jury opusti své funkce.
Budou publikovany pfed uskute¢nénim Udileni cen.

UDILENI CEN

Pfi zavérecném ceremonialu by mély vlat vlajky zemi soutéZicich, ktefi se umistili na
prvnim (Mistfi), druhém a tfetim misté a mély by byt hrany narodni hymny zemi
Mistrd. Mistni postupy stanovi, jaké vlajky disky nebo pasky by mély byt pfineseny
soutézicimi.

FAI vyznamena Zlatou, Stfibrnou a Bronzovou medaili v kazdé tfidé soutézici, ktefi
se umistili samostatné prvni, druzi a tfeti.

a. Az 10 diplomy bude vyznamenana prvni tfetina soutézicich v kazdé tfidé.

b. Putovni pohary budou v drzeni vitézl az do okamziku, kdy je vrati zpét do
soutéZe pro nasledujici Mistrovstvi.

C. Organizatofi udéli ceny nejméné 25 % nejlépe umisténych soutézicich
v kazdé tfidé a pfeda upominkové medaile nebo odznaky vSem soutézZicim,
jejich pomocnikdm a funkcionafam.

d. Dennim vitézim mohou byt pfedany malé ceny.

Bude vyhlasen pouze jeden Mistr. Kdyz dva nebo vice pilotl ma po poslednim
soutéznim dnu stejny pocet bodl, pofadi mezi témito piloty bude uréeno dennimi
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vysledky. Mistrem bude ten pilot, ktery ma vice dennich vitézstvi. Pokud dale existuje
shoda, Mistrem bude ten, kdo ma vice druhych mist, a tak dale.
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CAST 11 MiSTNi POSTUPY

Organizatofi Mistrovstvi pouZiji tohoto privodce pro své Mistni postupy. Kazdy mistni postup je
definovan pfislusnym C&islem odstavce Dodatku A.

Podrobnosti v Césti A PODROBNOSTI MISTROVSTVI musi byt Upiné.

Mistni postupy musi byt pfed tim, neZz budou publikovany postoupeny jako samostatny dokument
pracovni skupiné pro Dodatek A, ktera jej musi pred publikovanim schvalit. K zabezpeceni tohoto
schvalovaciho procesu musi byt predlozeny pracovni skupiné pro Dodatek A nejpozdéji Sest mésicl
pfed zahajovacim ceremonialem.

Mistni postupy by nemély byt publikovany na Zadném publikacnim misté vcetné webové stranky pfed
tim, nez budou schvaleny. To proto, Ze je tfeba se vyhnout zmatkum, vzniklym zménami, které jsou
soucasti schvalovaciho procesu.

Mezinarodni plachtarska komise schvali navrhy Jury a Stewardd.

Po schvaleni mohou byt Mistni postupy publikovany jako samostatny dokument nebo vélenény do

Pravidel Dodatku A s tim, Ze kazdy mistni postup bude vioZen za pfislusné pravidlo pfi pouZiti
rozliSujiciho fontu.

A PODROBNOSTI MISTROVSTVi

Nazev soutéze

Misto konani soutéze

Casovy rozvrh

Termin pfedbéznych pfihlasek

Termin konec¢nych pfihlasek 3.4.1

Konecny termin pro zménu TFidy 3.4.3b
Konec¢ny termin pro schvaleni novych Zapisovacl letu GNSS 5.4.a
Uzavieni letisté pro tréninkové lety

Neoficialni trénink

Registracni obdobi 3.5.1/3.5.2

Oficialni trénink  1.2.3

Prvni oficialni shromazdéni Kapitan( druzstev
Uzavérka zmén v konfiguraci 4.1.2b
Zahajovaci ceremonial 1.2.3

Soutézni létani 1.2.3

ZaveéreCna party 1.2.3

Zavérecny ceremonial a Udileni cen 1.2.3

Funkcionafi (63

Reditel soutéze

Zastupce feditele

Osoba stanovici ulohy (Hlavni rozhod¢i)
Hlavni vypoctar
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Mezinarodni Jury

Predseda
Clenové

Stewardi

Hlavni Steward
Steward(i)

Adresy pro korespondenci a prihlasky

B VSEOBECNE

1.1

1.3.1
1.4.1
1.4.3

Dalsi cile Mistrovstvi

TFidy Mistrovstvi

DalSi bezpecnostni pravidla

Narodni pozadavky, tykajici se dopingové kontroly

C NARODNI DRUZSTVA

3.4.2

3.4.3a.
3.4.3c.
3.4.3c.
3.54a.
3.5.4b.
3.6.1

Vklad

Pocet povolenych prihlasek na Narodni aeroklub

Celkovy pocet povolenych pfihlasek

Postupy pfi zajisténi vice nez 50 pfihlasek v jedné tfidé
Dal8i poZzadovana dokumentace

Dokumenty pozadované na palubé kluzaku za letu

Kryti pojistky odpovédnosti proti Skodam na tfetich osobach

D TECHNICKE POZADAVKY

4.1.1 pozn.
4.1.2b.

4.1.2 pozn.
4.1.2 pozn.
4.2.2 pozn.

v Pl

DalSi povinné vybaveni

Pfistroje, které musi byt vyjmuty z kluzaku
Pozadavky na znacky pro vysokou viditelnost
Instalace pfenasecl dat GNSS pro vefejna zobrazeni
Postupy pro kontrolu hmotnosti letadla

Pl

E VSEOBECNE LETOVE POSTUPY

5.2 Jednotky méfeni
5.3.1a. Pozadovana radiova komunikace pro spojeni s letovymi provoznimi
sluzbami
5.3.1b. Pozadavky na pfenos dat
5.3.1c. Radiové frekvence, které budou pouzity béhem Mistrovstvi
5.3.1d. Frekvence uréené pro bezpecnost letd.
F ULOHY
6.1 Typy vyhlaSovanych uloh
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G SOUTEZNIi POSTUPY

7.1d. PoZadavky na vypousténi vodni pfitéZe na misté vzletu

7.2.2 Hranice mista soutéze

7.3.2 Postupy pro vzlet motorovych kluzaku

7.3.3 pozn. Prostory, kde je zakazano prabézné krouzit nebo je povolen pouze
jeden smér

742 Typy a definice odletu, které budou pouzivany

7.4.3a. Radiové postupy pro ohlaseni odletu

7.4.3b. Vyskové postupy pro odlety

7.4.5 PoZadavky na znacku ulohy

7.4.5a. Casovy interval mezi odlety, je-li pouzita znacka ulohy

7.6.1 Hranice soutézniho prostoru

7.6.2a. Pokyny pro skute¢né pfistani do terénu

7.6.4 Opatieni a pozadavky pro zpétné aerovieky

7.71 Druhy a definice soutézicich, ktefi doletéli a které budou pouzity

7.7.1a. Minimalni vySka a maximalni nadmorska vyska pfiletové pasky, nebo

7.71b. Minimalni a maximalni nadmofrské vysky pro pfiletovy kruh

7.7.3a. Doletové postupy

7.8.1 Pfistavaci postupy

7.9 Pfedavani letové dokumentace

H L

8.1 Druh bodovaciho systému

8.1.1 Bodovani Poharu druzstev

8.24 Seznam znevyhodnéni

8.3.2 Penalizace za Pfistani do terénu (M)
I PROTESTY

9.2.3 Hodnota protestniho poplatku

J UDILENIi CEN

10.2.1 PozZadavky na vlajky, disky a pasky
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Ptiloha 1
KONTROLY KONFIGURACE PW5

Jednim z cild Svétové tfidy a kluzaku Svétové tfidy je dat rovné Sance pilotim, ucastnicim
se soutéze.

Kluzakem Svétové tfidy je aktualné (Leden 2002) PW-5, konstruovany a vyrabény v Polsku.
Byl vybran Mezinarodni plachtafskou komisi FAIl v bfeznu 1994 po vysledcich vybérového
fizeni na design & prototyp, které se konalo v Oerlinghausenu, Némecko, na pfelomu zafi a
fijna 1992.

Status PW-5 jako kluzaku Svétové tfidy plati az do bfezna 2009, to znamena 15 let po
certifikaci typu v bfeznu 1994, pokud pfed uplynutim tohoto terminu nebude dale vyhovovat
jedna nebo vice podminek smlouvy mezi FAI a Technickou universitou ve VarSavé (zafi
1997).

Jak je pozadovano Mezinarodni plachtarskou komisi FAI, PW-5 je pIné certifikovan polskym
Uradem, ktery potvrzuje letovou zpUsobilost na zakladé pozadavku predpisu JAR-22,
v kategorii U, s povolenim létani v mracich a omezenou akrobacii.

Omezeni, dana Letovou pfiru¢kou, jsou:

Maximalni hmotnost: 300 kg
Maximalni prazdna hmotnost: 190 kg
Maximalni zatizeni kabiny: 110 kg

Minimalni hmotnost pilota + padaku: 55 kg

VSeobecny popis letadla v€etné tfipohledového nakresu, je uveden v Letové pfiruéce, strany
1.3a1.4.

PW-5 je vsouCasné dobé (leden 2002) vyrabén dvéma vyrobci, obéma z Polska: PZL
Swidnik (od r. 1994) a PZL Bielsko 1 ( od r. 2000). Dvé verze maji nékolik rozdilnych rysl a
prisluSenstvi, ale podle pozadavku FAI je vnéjSi geometrie a hmotnost kluzaka stejna.

TECHNICKE KONROLY

K ujisténi, Ze soutézni kluzaky v té sameé soutézi maji stejné letové vykony, budou provedeny
dvé zakladni kontroly:

1. Kontrola vnéjSi geometrie, urCena k ovéfeni, ze tvar, velikost, stav vnéjSiho povrchu
kluzakd jsou stejné, takze proud vzduchu pres vnéjSi povrch pfivodi stejné
charakteristiky; a

2. Kontrola hmotnosti kluzaku, uréena k ovéfeni, Ze vzletova hmotnost je u vSech
kluzaku stejna.

Podle Dodatku A Sportovniho fadu, ,Kazdy kluzak musi byt k dispozici Organizatorim
nejméné 72 hodin pfed pFedletovou pfipravou prvniho dne mistrovstvi pro schvalovaci
kontrolu v konfiguraci, v jaké bude provozovan. Tato konfigurace musi zUstat v prabé&hu celé
soutéze nezménéna.”

DODATEK A SR FAIDIL 3
Strana 45



1. Kontroly geometrie
Mély by byt provedeny nasledujici kontroly geometrie:

Rozpéti kridel Bude kontrolovana nominalni hodnota 13.440 mm za predpokladu
rozumné tolerance vzhledem k tepelnym efektim. Mé&fFeni bude provedeno v souladu se
Sportovnim fadem — dil 3, ¢lanek 7.1.3.

Casti kridel Ke kontrole profilu ve tfech rozdilnych &astech po rozpéti kazdého
kfidla jsou pouzitelné velmi pfesné Sablony.

Kryty mezi kiidlem a trupem Ke kontrole spravné velikosti a tvaru krytu na odtokové
hrané kazdého kfidla je pouzitelna Sablona.

Kryty kola  Ke kontrole spravné velikosti a tvaru krytd pfedniho kola a zadniho (hlavniho)
kola jsou pouzitelné Sablony.

Zména obtékani Kontroly budou zaméfeny na dodrzeni Sportovniho fadu, c&ast 3,
odstavec 7.7.5, ktery stanovi: ,Jakékoliv modifikace, majici za nasledek jiné obtékani
kluzaku, jsou zakazany. Jedna se zejména o pouzivani vifivych zafizeni, aerodynamickych
kapotaZzi a specialni upravy povrchu. Vyjimky tvofi pouze:

(i) Ukazatel bo&eni (bavinka),

(i) Sonda celkové energie,

(iii) Pfilnava paska k zalepeni mezer mezi kfidly, trupem a ocasem.

Zalepovani mezi pohyblivymi fidicimi plochami a pevnou konstrukci neni povoleno.*

Dalsi prohlidka Vizualné ovéfit jakoukoliv abnormalnost vnéjSiho povrchu a tvaru
kluzaku.

2. Kontroly hmotnosti

Mély by byt provedeny nasledujici kontroly hmotnosti:

Vahy Kdispozici by mély byt alespori dvoje vahy, umisténé samostatné na prfednim a
hlavnim kole, dovolujici dvé sou€asna mérfeni, jejichz souCet da celkovou hmotnost. Vahy
musi mit vhodny rozsah (nejméné 350 kg) a pfesnost (+ 1kg pfi 300 kg).

Vzletova hmotnost V prubéhu tréninkového obdobi, nejpozdéji tfi dny pfed zahajenim
soutéZze, uréi Reditel vzletovou hmotnost kluzaku, ktera bude sejna pro véechny soutéZici
kluzaky. Je obvyklé, Ze hodnota této hmotnosti byva 300 kg, coz je rovno maximalni
povolené hmotnosti. DUvodem je, Ze mezi soutézicimi je alespon jeden tézky pilot, ktery
dosahuje hmotnostniho limitu bez pfidani jakékoliv pfitéze (jak se zatim stalo na vSech tfech
mistrovstvich svéta, ktera se dosud uskutecnila k lednu 2002). K dosazeni stejné hmotnosti
bude kazdému kluzaku pfidélena stala pfitéz, ktera bude umisténa pod sedadlem pilota. Je
povolena pritéz ocasni ¢asti.

DalsSi vazeni Viele se doporuduje, aby byla provedena dalSi vazeni a jejich vysledky byly
zaznamenany a byly k dispozici u kazdého pilota, kterého se to tyka:

a. Prazdny kluzak, t. j. bez pilota a padaku, ale v&etné volnych €asti, jako jsou
termosky, piti, kotvy, dalSi obleCeni atd;
b. Pilot
C. Padak.
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KONTROLA CENTRAZE

Ovéfit dodrzeni Sportovniho fadu — dil 3, odst. 7.7.5 d, ktery zni: ,Jakékoliv zafizeni,
umoznujici zménu centraze za letu, je zakazano.”

ELEKTRICKA ZARIZENi

Podle Sportovniho fadu — dil 3, odst. 7.7.5 b ,Elektricka a elektronicka zafizeni jsou
povolena vcetné pristrojll a navigacnich pomucek.”

NAMATKOVE KONTROLY

V prabéhu soutéznich dni, kdyZ jsou kluzéky transportovany z parkovaciho prostoru na misto
vzletu, muze funkcionafr, uréeny Reditelem, namatkové kontrolovat hmotnost kluzakda.

PFipady, kdy pfedem dana hodnota hmotnosti kluzaku nesouhlasi, jsou nahlaseny Rediteli.
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Ptiloha 2
REVIZE SPORTOVNIHO RADU A PROCES ZMEN

Navrh na zménu Sportovniho fadu nebo jeho dodatkdl musi byt pfedan Vyboru Mezinarodni
plachtafské komise nejméné Sest mésicu pred dalSi Plenarni schizi Mezinarodni
plachtaiské komise. Navrh musi uvadét odstavec, kterého se to tyka a uvést divody dané
zmény. Upfednostriuje se, kdyZ je navrhovana zména ve formatu Radu.

Vybor zreviduje navrh a urci, zda je podle podkomise odbornikd opodstatnény“ nebo ne.
Vybor uréi podkomisi odbornikll postupy k objasnéni stavajicich pravidel, nebo pfipravi
dokumenty k diskusi opodstatnénych navrh k uvazeni na dal$i Plenarni schuzi. Filozofie
opodstatnéného navrhu bude uvazena a upravena na Plenarnim zasedani. Podkomise
odbornikl pfedlozi Vyboru dany navrh zpét a bude zkouman, jak je pozadovano. Pfed
nasledujicim Plenarnim zasedanim bude navrhovana zména publikovana na Web strance
Mezinarodni plachtafské komise tehdy, kdyZ byla navrZzena ke schvaleni nebo vraceni.
Podrobnosti viz nasledujici schéma ¢€innosti.

Obména Radu vstupuje v platnost 1. fijna, ktery nasleduje po schvaleni VVyborem. Podstatna
zména vstupuje v platnost 1. fijna, nasledujiciho po zasedani Mezinarodni plachtaiské
komise, na kterém byla schvalena, s vyjimkou doplfik{ k bezpec€nosti letl, které mohou byt
schvaleny Vyborem pfed zasedanim Mezinarodni plachtafské komise.
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Revize a postup zmén sportovniho radu (Dodatku A)

Navrh zmeény Fadu zaslan Vyboru IGC

A\ 4

a navrhuje zménu

Subkomise
reviduje navrh
zmény

Vybor
IGC akceptuje
zménu

Ano ¢

Sportovni fad
zménén od 1. fijna

Vybor IGC
shledava zménu jako
podstatnou

Ano

Rok jedna

Rok dva

I
|
|
| v
I
|
|

Vybor navrhuje
filozofii pravidla

:

Plénum stanovi
filozofii

A 4

Navrh zmény

A

Zafizuje
nezbytné texty
zmeény

Vybor
IGC akceptuje
zménu

Ne

Publikuje navrh zmény na
Web strance IGC

Ano

Sportovni fad
zménén od 1. fijna

Plénum °
IGC schvaluje
zménu
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Priloha 3

IGC seznam znevyhodnéni
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